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| è incaricata dal Touring Club Italiano, quale delegata delle Assicu- 
razioni Generali, dei SERVIZIO TRITTICI che compie 
mediante i propri Uffici e mediante le Agenzie che ha in comune con le 


lasicurazioni Generali di Venezia 
L’ANONIMA INFORTUNI è ASSICURATRICE UFFICIALE del T.C. Isy 
del R. M. G. I. (Reale Moto Club d’Italia) e della R. Fx Is Ma 
(Reale Federazione Italiana Motonautica). Con questi Enti 
L’Anron. Infortuni ha accordi speciali a favore dei Soci. 
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Der viaggiatori moderni, sistemi moderni ! 
Acquistate per i vostri viaggi il 


‘B, C. I. TRAVELLERS’ CHEQUES” | 


Assegni per viaggiatori della 


BANCA COMMERCIALE ITALIANA 


in Lire italiane, Franchi francesi, Marchi, Sterline 
e Dollari, venduti franco di commissione e spese 
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IGIENE 
E PPINESSEE 


ono ce di più igienico e perfetto 
si fabbrichi oggi in Italia. 

Essi, per le loro superiori qualità di 

bellezza e di durata sono sempre pre- 
feriti in tutto il mondo. 
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L'Italia d'oggi appare, in proporzioni ingigantite, quale Dante vide con l'occhio acuto lAr- 
sand dei Viniziani nel pieno fervore dell'operosità e descrisse con l'alta parola. Appena in qualche 


parte, per condizioni particolari dell'ora difficile, 


specchio fedele e possibilmente completo. 


** A Roma, mentre procedono con fervore i 
lavori di isolamento del Mausoleo d’Augusto, 
lavori che trasformeranno completamente la 
zona conferendole aspetto monumentale, si 
pensa alla costruzione di un Auditorium, che 
supplisca alla funzione del glorioso Augusteo. 
** Nel Foro Mussolini è stata inaugurata una 
fontana monumentale, di forme semplicissime, 
consistente in un anello marmoreo e una sfera. 
E’ opera degli architetti Paniconi e Pediconi. 
** Lo Zoo, il più importante e moderno Giar- 
dino Zoologico d’Italia, giunto al suo venti- 
cinquesimo anno di vita, ha quasi raddoppiata 
la sua estensione ampliandosi al di là del viale 
comunicante coi Parioli. Le nuove costruzioni 
si devono all'architetto Raffaele De Vico. Con 
questo ampliamento lo Zoo ospita oggi più di 
4000 animali appartenenti a 1500 specie. 

** Si porrà mano fra poco ai lavori del Ponte 
Flaminio, che sorgerà a valle del Milvio e sarà 
sull’asse del Monolito del Foro Mussolini. Que- 
st'opera, che rappresenta una necessità perla 
viabilità della metropoli, verrà compiuta entro 
due anni e inaugurata nel 1° giorno del bimil- 
lenario di Augusto. Il ponte, progetto di Cesare 
Bazzani, sarà lungo 190 metri, a tre luci e 
adorno di 4 stele con bassorilievi TAPPISRoE 
tanti i quattro momenti della Storia di Roma: 
età repubblicana, età imperiale, l’Urbe catto- 
lica e la Roma del Risorgimento e della Rivo- 
luzione fascista. 

** ‘Tra i restauri che si vengono compiendo 
nell'Urbe, sono da ricordare quello eseguito 
nell’Oratorio del Gonfalone, sorto nel 1554 e 
tutto affrescato da artisti dell’epoca (Cesare 
Nebbia, Federico Zuccari, Livio Agresti, Da- 
niele da Volterra), l'altro della Torre medioe- 
vale di S. Balbina, e quello della chiesa subur- 
bana di S. Pancrazio sul tronco antico del- 
l’Aurelia. Per il pavimento di essa chiesa sono 
state adoperate lastre di quarzite tabulare, di 
lucentezza quasi serica e di una resistenza con- 
siderevole al logoramento, 

** Neilocali dell’Accademia dei Lincei, è stato 
tenuto un Congresso internazionale ospedaliero, 
insieme con una Mostra degli Ospedali Italiani 
e una del materiale ospedaliero. 

** La nota e cospicua Galleria dell'Accademia 
di S. Luca si è accresciuta di dieci quadri scelti 
dalle raccolte del barone Michele Lazzaroni, 
tra i quali sono da segnalare una Madonna col 
Bambino e S. Giovannino, assegnata al Botti- 
cini; una Annunciazione, attribuita al Di Credi; 
Madonne di scuola senese e di scuola fiorentina; 
una Madonna di artista vicino al Mantegna; un 


x è una sosta temporanea; ma anche colà ben presto 
riprenderà în pieno ogni attività. Di tanto fervore ci proponiamo di presentare mensilmente uno 


Ritratto virile che pare raffiguri il giurecon- 

sulto ferrarese Ippolito Riminaldi, creduto di 

mano di Tiziano. 

** In una recente riunione della Commissione 
Archeologica del Governatorato l’accademico 

Prof. Gustavo Giovannoni ha esposto il pro- 

getto di inalzare in piazza Madama, davanti % 
all'omonimo palazzo, che recenti lavori di am- , 
pliamento e di sistemazione hanno reso deco- 
rosissimo, due colonne grandiose delle antiche 
Terme Alessandrine, ritrovate l’anno scorso 
nella vicina piazza S. Luigi de' Francesi. 


** A VirEeRBo le note Terme, che usufruiscono 
delle cerulee acque del dantesco « Bulicame », 
sono state sistemate dall'O. N. D., cui vennero 
cedute cinque anni fa da quel Comune. Così 
l'antico « Bagno del Papa» è stato trasformato 
in uno stabilimento che, per organizzazione, 

può competere con i miglioridel genere in Italia. i 


** A FonpI si stanno conducendo da qualche 
tempo nella medioevale chiesa di S. Pietro la- 
vori di restauro, i quali hanno condotto alla 
scoperta di un pavimento musivo situato alla 
profondità di circa 50 centimetri e apparte- 
nente a una basilica del 1v secolo. 


** Si stanno per intraprendere restauri nella 
chiesa di S. Maria sopra Minervain ASSISI, che, 
come è noto, occupa la cella di quel tempio di 
Minerva che tanto interessò il Goethe. CO po 
dei restauri è anche quello di scoprire i tratti 
tuttora esistenti dell'antica cella. 


** Grandiose veramente e d'importanza ecce- 
zionale anche nel campo culturale sono state 
a FIRENZE le manifestazioni della « Primavera 
fiorentina ». Ci limiteremo a ricordare la storica — 
processione di Gràssina, l'esecuzione del «Mosè» _ 
di Rossini, del poema «Le stagioni» di Haydn, 
del «Castor et Pollux» di Rameau, dell’ «O: 


Serraglio » e di altre musiche di 
«Norma » di Bellini, dell’ « Al 
nel Giardino di Boboli, e la 
in piazza della Signoria de 
Kino Alessi con commenti 1 
Castelnuovo Tedesco. 
gresso di Papirologia 
alta cultura, la V Fi 
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aggiunto il Concorso Idi ambientazione, © la 
V Mostra Internazionale Canina nel Parco 
della Catena alle Cascine, 


** AREZzzo ha tenuta la sua sesta « Settimana 
petrarchesca », con manifestazioni culturali e la 
Giostra del Saracino, 


** Pisa ha ripristinato il noto «gioco del 
ponte », che in quel Museo Civico ha testimo- 
nianze pittoriche e plastiche, 


** Lucca sta fin d'ora preparando l’organiz- 
zazione delle tradizionali feste dî Santa Croce in 
Settembre, le quali avranno quest'anno mag- 
giore interesse del solito, con più varie e ricche 
manifestazioni; tra queste un convegno corale 
della Toscana e la rappresentazione della 
« Tosca », per commemorare la ricorrenza del 


decennale della scomparsa dell’insigne concit- 
tadino Giacomo Puccini, 


** A CARRARA dal 21 luglio al 15 settembre si 
svolgerà la « Seconda Mostra celebrativa del 
Marmo », per la quale è bandito un concorso di 


scultura sopra uno dei tre temi: Lavoro, Ma- 
ternità, Eroismo. 


** L’ardua opera di consolidamento e di re- 
stauro del Duomo di PIENZA, condotta con pa- 
zienza, amore e sagacia dall’architetto Bur- 
bacci, è stata compiuta e la chiesa insigne è 
stata riportata alle condizioni nelle quali si 
trovava al tempo di Pio II. 


** Nell'aprile, procedendosi a lavori di risana- 
mento nel territorio dell’etrusca e romana città 
di RoseLLE presso Grosseto, si sono trovati 
cospicui avanzi delle Terme che vi si costruirono 
in epoca imperiale. 


** Si discute intorno a una definitiva siste- 
mazione della piazza De Ferrari in GENOVA, 
perchè essa corrisponda sempre meglio al suo 
ufficio di cuore pulsante della grande città, e 
sulla convenienza di costruirvi una monumen- 
tale fontana, progettata da Giuseppe Crosa di 
Vergagni. Si collegano con questa sistemazione 
anche i restauri del lato orientale del Palazzo 
Ducale, il quale, per l’incuria di molti decenni, 
ha ora un aspetto così dimesso. Esso riavrà fra 
breve la decorazione architettonica di un tem- 
po, laquale è stata con tutta diligenza studiata 
da Orlando Grosso su tracce sicure. 
** Il tradizionale « Giugno Genovese » ha avuto 
quest'anno Mostre d'Arte, la riproduzione di 
un tipico villaggio ligure e una Mostra di 
Patologia coloniale, ma l’attrattiva massima 
è stata costituita dalla JII Mostra Nazionale 
"delle Industrie del Mare e della Spiaggia, alla 
quale parteciparono anche l'Ufficio storico 
del Ministero della R. Marina e l’Istituto Idro- 
grafico della R. Marina. La Mostra compren- 
deva anche un Acquario con 40 vasche. 


** Sono note le cure che l'Azienda Autonoma 
Statale della Strada dedica al miglioramento 
delle grandi vie nazionali. Tra queste una delle 


. Giardino di Lettura « Alberto Geysser », consi- 


iù curate è certamente la Via Aurelia, che — 
So per nulla è classificata col N. 1 ed è, dopo 
l'Adriatica, la più lunga. Basti dire che nel suo po 
tratto fra il confine francese e Genova esiste 

vano un tempo 31 passaggi a livello, i quali 
oggi sono ridotti a 18, ma si fanno continui 
studi e progetti per eliminare anche questi. 


"Stanno anche per essere iniziati i lavori di 
costruzione di un ponte dove la via traversa il 
fiume Impero. Esso sarà opera monumentale 
in sostituzione dell'antico, divenuto insuffi- I 
ciente, specie in rapporto con la sistemazione — 
magnifica della bellissima strada nel tratto fra Ra; 
Oneglia e Porto Maurizio. 


Bi. 
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** Nella chiesa dei Domenicani (1 TAGGIA è 
stata aperta una Mostra di pitture di primitivi È 
liguri, che ha interesse per la soluzione di varî 
problemi storici relativi all'arte della regione. 


** CAMOGLI, Che in questi ultimi anni si è no- 
tevolmente abbellita, ha inaugurato un bel 
monumento al suo Simone Schiaffino, l'alfiere 
dei Mille. 


** Torino ha inaugurata la prima Mostra 
Nazionale delle Invenzioni e delle Novità Indu- 1 
striali, della cui importanza è detto in questo _ 
stesso numero. pio R 
** Pure a Torino stanno per compiersi i la- 
vori di sistemazione interna dell’ex chiesa di — 
S. Girolamo in via Balbi, per accogliere la Bi- 
blioteca Universitaria. Sul frontone della fac- 
ciata è stata collocata una severa statua di Mi- 
nerva, modellata da Guido Galletti. 

Si sta lavorando anche nel Teatro Carignano 
per abbellire la sala e trasformare l’attrezza- 
tura del palcoscenico. 

E’ anche doveroso parlare di un’altra bella 
iniziativa torinese. E’ stato cioè riaperto il 


stente in una biblioteca circolante munici- 
pale estiva’ all'aperto istituita nel parco del 


Valentino e che già l’anno scorso ebbe grande 
successo. " sito 


** Si è compiuta in questi giorni tutta quan 
l’elettrificazione della ferrovia Cuneo-Ventin 
glia, linea aperta all'esercizio nell’ottobri 
e del più alto interesse paesistico, . 


** MILANO ha inaugurata, nei vasti loc 
Palazzo dell'Arte al Parco, una Mostra 
nale dello Sport, già illustrata nel 
giugno della Rivista. ' 
** A celebrare l'anniversario 
Milano ,ha inaugurato, in 
Sforzesco, il Museo della ( 
mentazione incomincia, 
da alcuni fogli scritti il 7 d 
pitano Luigi Canovetti 
sul campo di Amba 
L’8 e 9 giugno è 
Pubblici la XXXV 
nale Canina. È 
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** Nei giardini della Willa Reale di Monza 
sì sono iniziati i lavori di adattamento per un 
parco-zoologico progettato dai Comuni di Mi- 
» è di Monza 


lant 
** In VENEGONO INFERIORE si è inaugurato 
Nuovo Seminario dell’ Archidiocesi di Milano, 
eretto în onore di Pio XI nell'occasione del Suo 
Giubileo Sacerdotale. L'insieme vastissimo de- 
zli edifici (basti dire che la loro fronte misura 
20 m. di lunghezza e che presentano due ali, 
îascuna lunga 180 m.) è stato progettato dal- 
l'Ing. Comm. Maggi e non ha nulla dell'au- 
sterità del chiostro; è invece gaio e pieno di 
luce, avendo intorno verde e silenzio, che in- 
vitano alla meditazione e allo studio, e un pa- 
rama ampio e riposante. 
** LEGNANO ha celebrato la ricorrenza della 
storica battaglia con un carosello storico, un 
nalio e altri festeggiamenti. 


scia ha inaugurata una Mostra Nazio- 
| elle Armi, di eccezionale importanza e 
interesse. Nessun’altra città ne era più degna. 
Senza ricordare le glorie più antiche, basta 
»r presente che durante la guerra mondiale 
‘a la Val Trompia si trasformò in un’unica 
ina. E’ una mostra di eccezionale ricchezza 
e bellezza, che va dagli elmi etruschi alle armi 
di più recente invenzione. 
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** Brescia ha inaugurata anche una Mostra 
della Pittura Bresciana del Sei e Settecento, St 
stemata nella Loggia e che varrà a richiamare 
sempre più l’attenzione della critica e del pub- 
blico su questi due secoli tanto gloriosi anche 
nelle arti figurative. Nella mostra figurano, fra 
altre, 25 tele di Iacopo Ceruti, detto il Pitoc- 
chetto per la passione di ritrarre i mendicanti, 
tele di un singolare sincero verismo. 


** TRENTO ha inaugurato sul Doss Trento — 
e già la nostra Rivista ne ha parlato — l'au- 
stero monumento al suo maggiore eroe, Cesare 
Battisti. Esso è dovuto all'architetto Ettore 
Fagiuoli di Verona. 


+* BoLzano, oltre la rimozione della statua di 
Walther von der Vogelweider dalla piazza Vit- 
torio Emanuele III, per sostituirvi quella di 
Druso, il fondatore della città, ha compiuto il 
restauro della chiesa di S. Domenico, un prege- 
vole edificio di schiette forme romanico-ogivali 
all’esterno e con fioritura di stucchi e pitture 
settecentesche nell’interno. La chiesa fu tra- 
sformata dagli Austriaci in magazzino militare 
e ora è stata ritornata al culto. 


** Il R. Commissario Prefettizio al Comune di 
MERANO ha approvato le nuove denominazioni 
delle vie e delle piazze della città, le quali assu- 
meranno nomi esclusivamente italiani. 


La nuova pellicola Pancromatica PERNOX non soltanto viene 
giudicata favorevolmente dai Laboratori scientifici, dai migliori Pe- 
riodici tecnici e dai Rivenditori di tutto il mondo, ma incontra 


L'ENTUSIASMO DEI DILETTANTI 
senza l’uso dell È 


x 


per la perfetta resa che dà dei colori anche 
schermo giallo e per la sua grana eccezionalmente fine. 


Chi non la conosce ancora, provi subito la nuova ed € 


PELLICOLA PANCROMATICA = 


Rappresentanza 
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** VENEZIA, che l’anno prossimo aprirà la sua 
ventesima biennale d’arte, ha inaugurata una 
Mostra dei Quarant'anni d'Arte Veneta, ospi- 
tata nel Palazzo dell'Italia ai Giardini, mostra 
che offre un quadro magnifico e luminoso del- 
l’arte dell'ultimo decennio del secolo xrx e del 
primo terzo del secolo xx. 
** A Venezia è ritornato Tiziano, il gran si- 
gnore dell’arte e della vita che ha creato il 
maggior numero di opere belle per la gioia degli 
uomini. Egli non dimora più nella casa detta 
di Biri Grando, nella contrada di S. Canciano 
al cìvico numero 5526, ove visse dal 1531 in poi 
e nel 1574 ricevette la visita di Enrico III 
re dì Francia, ma nel Palazzo Pesaro, reggia 
dell’arte, a specchio del Canal Grande, nel pa- 
lazzo che sì direbbe abbia creato per lui e per 
la sua gloria Baldassare Longhena. 
** Nel corrente mese verrà aperto nel Palazzo 
Rezzonico il Museo del Settecento Veneziano, 
che conterrà quadri e disegni dei due Tiepolo, 
del Guardi, del Longhi, del Piazzetta, oltre a 
mobili, arazzi, porcellane, oggetti di abbiglia- 
mento, costumi e a una ricostruzione della 
Villa dei Tiepolo di Zianigo. 
_ In questo stesso mese verrà rappresentato, 
in campo S. Trovaso, il «Mercante di Venezia» 
di Shakespeare, con commenti musicali di 
Victor de Sabata. 

Per Ferragosto si avrà un concorso di cori 
al Lino. 
** Pure a Venezia sono in corso lavori di 
allargamento della Riva degli Schiavoni da S. 
Biagio ai Giardini Pubblici, un’opera questa 
che varrà a rendere la notissima via «la più 
bella riviera del mondo », come l’ha definita 
il Duce. 
** Il Teatro della Fenice è passato in pro- 
prietà del Comune, che si propone di metterlo 
in condizioni di poter rispondere alle esigenze 
della tecnica teatrale moderna. 


** Ormai non si sa imaginare VERONA estiva 
senza gli spettacoli lirici dell’ Arena, il più bel 
teatro all’aperto sotto la suggestione della luce 
lunare. Anche quest'anno l'Ente Autonomo 
Spettacoli Lirici rinnoverà per la diciottesima 
volta quello che non è più un esperimento ma 
un trionfo. La stagione lirica si inizierà il 25 lu- 
glio. Il programma comprende le opere: Norma, 
Loreley, Cavalleria Rusticana, e il ballo Sehe- 
razade, musica di Rimsky Korsakov. 


** Papova durante il periodo della sua tradi- 
zionale fiera di giugno (dal 10 al 16), che que- 
st'anno si è arricchita di nuovi padiglioni, ha 
organizzata la IV Settimana Medica, con un 
successo superiore a quello della manifesta- 
zione del 1934, che pure ebbe il cospicuo nu- 
mero di 256 aderenti. Anche ha tenuta una 
Mostra Nazionale Canina. 

** La città gloriosa che può gareggiare con 
Nerona e con Siracusa nel possedere un locale 
vastissimo per spettacoli pubblici, col van- 
taggio di averlo coperto, intendiamo dire il suo 


cY Salone della Ragione con le eccezionali dimen- 


| sioni, vi ha rinnovato quest'anno alcune rap- 
presentazioni liriche. 


DE 
#* Pure a Padova sono molto avanzati i lavo ta 
dî trasformazione del Palazzo di Governo, 
progetto degli architetti Primo ! wr e Ma rio. 
Guiotto, e si è deliberato di crearvi CAVE Ù 
vasto piazzale, intitolato al pre storico 
Tito Livio. In questo largo sorge i a un lato 
il pilo portabandiera, dall'altro, isolata, la così 
detta tomba d’'Antenore. 


»* Un ponte sull’ Adige, di ferro e lungo m. 120, 
è stato inaugurato tra la provincia di Padova e 


quella di Rovigo. È 


«* Este ha deliberato di tenere in agosto una 
Mostra dei Colli Euganet. [ 


** Il Comune di TREVES ha bacioni CON 
È È rogetto di piano di risanamento . 
Coins si Nicolò, che si chiuderà i] | 
24 agosto. E' questa la zona più suggestiva 
della città graziosissima tra il verde dei suoi 
giardini e della sua florida campagna e ino 
mezzo alle chiare acque dei suol due fiumi sor- 
givi, è la zona più ricca di case medioevali su- 


does di S. Nicolò di così ardito elegante ver | 


elementi che fanno singolare il quartiere; ce ne 
affida la consapevolezza .dei Trevigiani del- | 
l'interesse pittoresco e storico della loro til 


** RIiesE ha inaugurata una raccolta di mem 
rie relative a Giuseppe Sarto, papa Pio X, di 
cui nascita è ricorso il centenario il 2 giugno 


** TRIESTE ha aperta, negli ampi locali dell 
modernissima Stazione Marittima, la sua 7 
Mostra del Mare, manifestazione grandios 
consta delle seguenti sezioni: Timone e 
niere, La Nave (col modello di una 
reme romana e la riproduzione del p 
tico di Aquileia), Regia Marina, L: 
zione, I porti d’Italia, Il Salone d 
Pubblici, Protezione antiaerea, La. 
industrie, Gli espositori privati. 
Un’altr’opera di particolare rili 
gurata la fervida città adriatica, ci 
zione Centrale delle Autocorriere, | 
nella piazza della: Libertà; ni 
zione Centrale delle Ferrovie. 
- ea 
** La zona più popolata di 
da Capodistria, LAS, P 
duto realizzarsi un’o 
tanza per la sua vi 
dell'acquedotto del Ri 
sorgive a monte de 
a 69 metri sul mar 
tutta la zona. 


** CAPODIS 
numento a | 
nella pa 
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** Mentre sì può dire compiuta la bonifica del 
prosciugato lago dell'Arsa, il cui fondo presto 
biondeggerà di messi, e quella delle ex saline 
di Capodistria, ov'è già sorto un campo speri- 
mentale, è stata affidata all'Opera Nazionale 
Cx mbattenti la bonifica della Valle del Quieto, 
ove più forte che in altre parti dell'Istria è la 
malaria. 


Ria Por A, che ha recentemente sostituito un 
servizio dì autobus a quello tranviario, ha 
messo allo studio un nuovo piano regolatore 
della città e sta iniziando la costruzione della 
sede dell’/stifuio Magistrale. 


** Grande l'attività a BoLoGna. Oltre alla 

1 del Settecento, la cui importanza è illu- 
1a dotta penna in questo stesso nu- 
rmaugurata nei Giardini Margherita 
va Nazionale dell’ Agricoltura e al Litto- 
7 annuale e si sta costruendo un 
nei ricordati Giardini, Vi continuano 
le manifestazioni culturali per cele- 
brar ì centenario della nascita del Carducci. 
** Pure nel mese di maggio Bologna ha inau- 
rata, con feste inonore di S. Giovanni Bosco, 
la ricostruita cupola della chiesa del Sacro 
Cuore di Gesù, che era caduta nel 1929. I pi- 
lastrì di sostegno sono stati rifatti, dalle rin- 
forzate fondamenta, in cemento e la primi- 
tiva angusta cripta è stata notevolmente am- 


1 E 
pliata 


** Da notare anche il compimento delle $ 
grandi bifore marmoree nel Palazzo Comunale 
e precisamente nel tratto della facciata che 
guarda verso la piazza del Nettuno, conferendo 
nuova attrattiva alla pittoresca mole. 
** Un'altra lodevolissima iniziativa di Bolo- 
gna è la costruzione di un Osservatorio astro- 
fisico sul Montorzale di Loiano, a 800 m. sul 
mare. Esso sarà quindi il più alto d'Italia, su- 
periore agli Osservatori di Pino Torinese, di 
Merate, di Collurania. Possederà una cupola 
girevole del diametro di 7 m., per contenere 
un telescopio con specchio parabolico di 60 cm. 
di apertura, uscito dalle Officine di Zeiss. 

L'Osservatorio verrà inaugurato in autunno. 
La vecchia specola di Via Za mboni continuerà 
a essere la sede della Cattedra e della Biblio- 
teca. Si è progettato di formarvi un Museo ove 
saranno raccolti strumenti, globi, carte nau- 
tiche e manoscritti del Sei e Settecento. 


** Con una Mostra Tassoniana e con un ca- 
rosello storico, al quale hanno partecipato le 
LL. AA.RR.i Duchi di Bergamo e di Pistoia, 
MobenA celebra il terzo centenario del suo 
giocondo parodistico poeta. 


** Parma ha inaugurata una interessante 
Mostra di opere del Correggio. 


** FERRARA con varî festeggiamenti ha cele- 
brato l’8 maggio l'ottavo centenario della con- 
sacrazione della sua solenne Cattedrale, rinno- 
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vando il rito che nel 1135 venne compiuto dal 
vescovo Landolfo, 

** A Ferrara si è anche progettata la costru- 
zione di un edificio nel lato orientale di Via 
Boldini, destinato ad accogliere la Scuola di 
Mineralogia e il Museo di Storia Natuyale, le cui 
cospicue raccolte, male sistemate nell ex chiesa 
dei Martiri, sono ora pressochè ignorate dal 
pubblico e potranno avere nel nuovo edificio 
una degna sede che ne riveli tutta l’importanza. 


** I COMUNI DEL «Basso FERRARESE», cioè 
Berra, Codigoro, Comacchio, Lagosanto, Mas- 
safiscaglia e Mesola, finora privi di stabili e 
sufficienti impianti di approvvigionamento 
idrico, stanno per unirsi in consorzio allo scopo 
di costruire un acquedotto progettato dall'Ing. 
E. Adami, per derivare l’acqua (resa potabile) 
dal Po Grande, in corrispondenza della Golena 
di Serravalle, 


** Si discute intorno a un progetto di strada 
camionale da Bologna a Ravenna, che è stato 
studiato da Giuseppe e Adriano Marabini di 
Imola. Essa, della larghezza di 10 metri, con 
molti rettifili e senza passaggi a livello, sosti- 
tuirebbe molto utilmente l’attuale carrozzabile 
per Medicina, Massalombarda, Lugo e Bagna- 
cavallo, in genere molto tortuosa, Il costo è 
preventivato in 4o milioni, 


** Faenza ha preparato la sua « Settimana », 
le cui manifestazioni artigiane, culturali e ar- 
tistiche riusciranno, come negli anni passati, 
di notevole attrattiva. 


** Forrì ha inaugurata una Mostra d'Arte 
Sacra diocesana, sistemata nella chiesa di 
S. Biagio in S. Girolamo, la più ricca di opere 
d’arte della città, le quali servono ad ambien- 
tare le tavole e gli arredi sacri dell’interessante 
esposizione, e nella Biblioteca Comunale ha di- 
sposta una mostra di alcuni fra i più interes- 
santi e curiosi autografi dei quarantamila che 
il noto bibliofilo Carlo Piancastelli da Fusi- 
gnano ha recentemente donato. 


** ANCONA sta preparando la sua JII Mostra 
Mercato Nazionale della Pesca,‘ che consta di 
12 reparti: Acquario, Mostra retrospettiva e 
scientifica, Mostra igienica, Commercio del pe- 
sce, Mostra produttiva, Esercizio della pesca, 
Industria della pesca e affini, Motori, Indu- 
stria e lavorazione dei prodotti e sottoprodotti 
della pesca, Lavorazione artistica del corallo, 
madreperla, spugne e tartarughe, Cooperative 
e consorzi per la pesca, Villaggi e porti pesche- 
recci. Basta l’enunciazione di queste sezioni 
per comprendere l’importanza di questa Mo- 
stra, che si terrà dal 7 al 22 luglio. 


** A Pesaro stanno per essere iniziati i lavori 
del nuovo Palazzo del Comune, che sorgerà sul- 
l’area del vecchio, ma con la fronte arretrata 
di tre metri. 


** AQuiLa ha inaugurate importanti opere: il 
viale Duca degli Abruzzi e adiacenti costru- 
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zioni ospedaliere; una comoda strada automobi- . 


listica per la Pineta di Roio, donde si ha l'am- 
pio panorama della conca aquilana, del Gran 
Sasso e della Maiella; la Casa dei Combattenti, 
Inoltre ha indetto varî festeggiamenti, tra j 
quali, oltre a varie manifestazioni sportive, 
figurano una Mostra regionale dell'artigianato, 
disposta nel pianterreno della Casa dei Com- 
battenti e che va dai merletti ai presepi, dalle 
oreficerie agli strumenti di precisione, è u 

Mostra retrospettiva delle opere di Teofilo Pa- 
nni, il pittore di Castel di Sangro finora noto 
per alcuni quadri e un famoso affresco ma 

non nella sua attività complessiva. ‘ 


** A PESCARA è in costruzione il Tempio Na- 
zionale della Conciliazione, su progetto di Ce. - 
sare Bazzani. Esso sarà dedicato ai Santi Som- 
mi Pontefici e a San Cetteo e conterrà una 
Cappella intitolata a tutti i Beati della Casa 
Savoia. è 


si 
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** A NAPOLI si stanno per intraprendere i la- 
vori di sistemazione della Strada di Capodi- 
chino, la quale è la principale arteria del traf- = 
fico verso Roma, e lavori di isolamento della È 
più bella Porta di Napoli, quella Capuana, do- 
vuta a Giuliano da Maiano. 


** POMPEI, con recente bolla della Sacra Con- 9 
gregazione Concistoriale, è stata eretta a dio- 
cesi, piccola di territorio perchè limitata al solo “f 
Comune, ma grande d'importanza religiosa. 


** Non sono molti mesi che si è inaugurato un Re 
tronco di linea elettrica tra la Stazione Pompei- 
Villa dei Misteri della Circumvesuviana e Ca- 
STELLAMMARE DI STABIA; quell'opera è stata 

completata dall’inaugurazione, avvenuta alla 

fine d’aprile,: di una strada che unisce la sta- 

zione col centro della città stabiense. Lo stesso 

giorno, 29 aprile, è stata inaugurata l’altra im- 
portantissima strada panoramica Amalfi-Age- 

rola, lunga 12 chilometri. i x 


** A NISIDA, sul posto del sinistro peniten- 
ziario, che rendeva dolorosa la vista de 
splendida, dell’incantevole isoletta all’ingressc 
del lunato golfo puteolano, sono sorti sette p 
diglioni su progetti del Genio Civile per RAI 
Commissariato, per accogliere la Colonia 
cola per minorenni. Dei padiglioni cinqu 
adibiti a dormitori, ciascuno capace é 

il 6° padiglione contiene la cucina, il r 
e i servizi igienici; il 7° è la & uo] 
gano una vaccheria, un poll 
per le esercitazioni agrarie 


** A CASERTA, con una rap 
«Serva Padrona » di Pergo 
di musica’ settecentesca, è st 
gioiello, quasi ignorato, ch 

Reggia, al cui palcosceni 
sco del parco. Si annui 
menti prossimi e, p I 
e la sagra dell’uva. 


battenti prosegue nel redimere le tenute di Var- 
caturo e di Licola, mentre più a settentrione il 
Consorzio del Basso Volturno attende alla bo- 
nifica del territorio fra il lago di Patria e il 
fiume. Di pari passo con questi lavori è andata 
l'esplorazione archeologica, ]l Prof. Amedeo 
Maiuri, con l’aiuto dell'O. N. C., è riuscito a 
scoprire la via Domiziana per alenni chilome- 
tri, il Campidoglio di Literno con un tempio, 
un teatro e una basilica, I lavori di riterca con- 
tinuano e il dotto archeologo non dispera di 
ritrovare le tracce della villa e della tomba di 
Scipione Africano, 


** SALERNO, mentre ha apprestato un piano 
ore, particolarmente di risanamento della 
vecchia, sta per compiere i lavori d’in- 
limento della caserma Umberto I e di 
letamento del Palazzo di Città. 


** Il Comune di Taranto ha contratto col 
Banco di Napoli un mutuo di 10 milioni, che 
rappresentano il primo finanziamento della 
grande opera di risanamento della Città vecchia, 
che tutti conoscono con le sue strette vie e gli 


* A BRINDISI si è inaugurata la nuova chiesa 


del Sacro Cuore con annessi edifici delle Opere 
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** Lrcck ha dato esempio del più grande ri- 
sveglio fra le città meridionali e non è ormai 
superata da alcuna tra queste per modernità 
d'impianti igienici e per decoro estetico. Il suo 
rinnovamento ha messo in maggior valore la 
bellezza della sua arte, quel barocco così fio- 
rito e gioioso nel quale pare che ritorni, per 
arcana riviviscenza, il gusto ellenico. Tra le 
opere più cospicue compiute o in via di avan- 
zata esecuzione è la fognatura, insieme con la 
nuova pavimentazione stradale 

Il Museo, uno dei più interessanti della Pu- 
glia, si è arricchito di numerosi oggetti, tra cul 
bellissimi vasi apuli, trovati negli scavi di 
Roca. La Biblioteca Comunale ha avuta una 
più decorosa sistemazione 

La facciata della chiesa di Santa Croce, del 
più leggiadro monumento della città, è stata 
restaurata con diligenza e con gusto, così 
come pochi anni fa è stato restaurato quel 
l’altro gioiello barocco che è il campanile del 
Duomo. 

Notevoli opere sono state compiute per met- 
tere in valore i porti di Castro, di Tricase, di 
Otranto, di Gallipoli. In tutta la provincia di 
Lecce è stata grandemente sviluppata la rete 
stradale e si sono condotte possenti opere di 
bonifica. 

Un grande perfetto Ospedale Sanatoriale è 
sorto in ] ecce, un vasto Preventorio è stato co- 
struito sul promontorio di Santa Maria di 
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» Sport Hétel di Monte Pana - Sopra S, Cristina in Val Gardena 
(Bolzano) 1700 m. » è completamente riscaldato coi radiatori di 
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sono da preferirsi a tutti gli altri tipi perchè 


rendono molto 

durano sempre 

sono leggeri ed infrangibili. 
Affinchè l'installazione possa essere razionale 
e contemporaneamente sia estetica ai locali 
da riscaldare, i radiatori d'acciaio 
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vengono costruiti in numerosi modelli, sia 
colonna che a piastra, e tutti di fattur I 
derna ed elegante. 
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Leuca. In Gallipoli è stata fondata una diga 
di protezione al castello medioevale e al ponte 
di accesso alla città ed è stata compiuta la 
strada di circonvallazione che offre un conti- 
nuo panorama sul mare. 


** Grandi opere sono state compiute 0 si stan 
no completando nella LUCANIA, grazie all’atti- 
vità del Provveditorato Opere Pubbliche; mas- 
sime la costruzione della strada litoranea 10- 
nica, il consolidamento degli abitati in frana, 
numerose strade provinciali, la captazione 
delle sorgenti di Oscuriello per l'Acquedotto 
Agri e quella delle sorgenti Fossacupa per l'Ac- 
quedotto Basento; se si aggiungano l'Acque- 
dotto del Caramola e le diramazioni dell’Ac- 
quedotto Pugliese e numerosi Acquedotti 
minori, si può affermare che si è provveduto 
all’alimentazione idrica di tutta la popolazione 
lucana. Alcune cifre mostrano la somma di 
tante opere: 656 km. di acquedotti, 275 km. 
di nuove strade, 100.000 ettari di terreno in 
corso di bonifica 

Sono da aggiungere i risanamenti urbani, 
specie nei due capiluoghi di provincia, la co- 
Struzione di case popolari, il modernissimo im- 
piantò per l’'epurazione delle acque di fogna a 
POTENZA, che sta per essere compiuto, e il 
grandioso Riformatorio di Avigliano. anch'esso 
prossimo all’inaugurazione. 


** REGGIO CALABRIA ha consacrato ai Caduti 
il Tempio della Vittoria, dedicato al nome di 
San Giorgio, patrono della città. La chiesa, 
progettata dall’Arch. Prof. Camillo Autore, 
sorge sul corso Garibaldi. 

Sulla piazza De Nava già si disegna nella 
sua mole il Museo Nazionale Centrale della Ma- 
gna Grecia, di cui fu posta la prima pietra nel 
1932 e che si ritiene potrà essere compiuto alla 
fine del 1936, ma gli uffici potranno passarvi 
nella metà di quest'anno. Il progetto, che fonde 
însieme lo spirito delle costruzioni classiche 
con le esigenze moderne, è di Marcello Pia- 
centini. 


** A Reggio Calabria e a MEssInA stanno 
sparendo le ultime rovine del disastro sismico 
del 1908 e si stanno demolendo le ultime ba- 
racche. 


** Stanno per iniziarsi i lavori di costruzione 
di una strada da S. Eufemia agli altipiani del- 
P Aspromonte, la quale sarà la prima opera di 
trasformazione della zona. 


** PaLERMO ha inaugurato in questi giorni il 
ricchissimo Museo Etnografico Pitré nella nuova. 
e bellissima sede nelle dipendenze della nota 
Palazzina Cinese del Parco della Favorita, in 
un ambiente di tranquillità e di suggestione. Lal 
parte più attraente del Museo è costituita dalla 
ricostruzione di ambienti. i b 

#* Nell'Ospedale della Concezione in Palermo 
è stato inaugurato il « Centro » per la lotta contro — 
i tumori maligni, a cura del Consorzio Provin- , 
ciale costituito nel 1933 i 

** Pure a Palermo sì è tenuto il JV Congresso 
Nozionale degli Istituti Fascisti di Cultura, 


** T] Museo Civico di AGRIGENTO, che”finora 
aveva quasi unicamente interesse archeologico, 
sì è notevolmente accresciuto di 85 quadri di 
Francesco Loiacono, donati da Giuseppe Si- 
natra. ; 

** Ivi è in avanzata costruzione il nuovo Pa- 
lazzo delle Poste e Telegrafi, progetto dell’archi- 
tetto Angelo Mazzoni. . 

** Idilli di Teocrito interpretati con profondo 
sentimento e danze elleniche sullo sfondo del 
tempio della Concordia pure ad Agrigento (pre- 
cedentemente eseguite nel Teatro greco di Taor- 
mina) sono stati tra le più seducenti e indo- 
vinate manifestazioni della « Primavera St 
ciliana ». 


** Compiuta la fognatura, ENNA si dispone a 
erigere il Palazzo del Governo, che, progettato 
dall’Ing. Caronia di Palermo, sorgerà nella 
piazza dell'Ospedale Vecchio, la quale Verrà 
poi denominata piazza del Littorio. A metà 
della facciata è progettata una torre alta circa 
30 m. Presto si inizieranno anche i lavori della 
sede del Consiglio Provinciale dell'Economia, 
dirimpetto al Palazzo Geracello, mentre si sta 
completando il progetto di una sede per gli 
uffici statali, che sorgerà in piazza Santa Croce. 


** Il 16 maggio è stata iniziata una borgata 
rurale, PERGUSIA, nei pressi del lago Pergusa 
(Enna), famoso per il mito di Plutone e Pro- 
serpina e che verrà bonificato. . 


** A GELA si sono iniziati î lavori del secondo — 
lotto per il bacino montano del Gela, opera 
notevole interesse economico perchè permet: 
terà l'irrigazione di una plaga coltivata a grani 
duro e a cotone, la quale soffre abituali 

di siccità. n CO 
** In questi ultimi anni è stato 
l’ErnA quell’Osservatorio etneo, il c: 
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i Compur a riavvolgimento 
della pellicola 
_ 
e 
Disco di Obbiettivo Contatore 
avvolgimento Schneider automatico 


della pellicole Xenar f. 3,5 delle pose 


36 bellissime fotografie in un 
rotolo di pellicola Super Sensitive 
o Panatomic per L. 16 


Questo nuovo e meraviglioso apparecchio Kodak 
vi permette proprio tutte le prodezze fotografiche : 
fotografie d’interni con luce naturale e con luce 
artificiale, fotografie di notte all’aperto, che prima 
d’oggi erano privilegio di pochi dilettanti. E vi in- 
teresserà certamente la fotografia a teatro, quando 
l’artista preferito sostiene la sua parte 1mportante; 
nonchè i soggetti sportivi, quando 1 campioni del | 
calcio lottano strenuamente per lo scudetto, quando 
l'atleta a voi caro combatte per il titolo, quando il boli- | 
de lanciato a 200 Km. all’ora passa la linea d'arrivo... — 


Chiedete ad ogni buon negoziante di articoli fotografici una dimostrazione 
e l'opuscolo «CON IL R ÉTINA IN CASA E FUORI” 
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reno venne ccduto all'Associazione per lo svi- 
luppo del turismo in Sic ilia, a uso di rifugio 
alpino. Ora si pensa di fondarvi un Museo 
Nazionale di Vulcanologia, che dovrebbe su- 
perare quello di Lipsia, fondato dallo Stiibel 
nel 1006 


** ACICASTELLO ha restaurato il suo storico 


Castello. 


** Recentemente è stata segnalata dal diret- 
tore dell'Osservatorio Astronomico di Parigi, 
Prof. E. Esclangon, l’attività dell'Osse rvatorio 
Astronomico di CATANIA perchè, sui venti Os- 
servatori dì tutto il mondo incaricati di foto- 
grafare la carta del cielo e di calcolare le coor- 
dinate delle imagini stellari, è il solo, insieme 
con l'Osservatorio di Helsingfors (Finlandia), 
che sta per compiere il lavoro affidatogli, col 
calcolo tanto delle ascensioni rette che delle 
declinazioni di tutte le stelle fotografate. 


** E' stata lanciata l’idea di tenere una Mo- 
stra Mineraria Siciliana, per richiamare l’at- 
tenzione del pubblico sopra la ricchezza delle 
materie prime minerarie dell’isola. 


** In Sardegna si è tenu 
zionale di Chimica, il quale ha iniziato i lavori 
a CAGLIARI e li ha conclusi a SASSARI. Tra le 
numerose relazioni hanno avuto particolare 
interesse per l'isola quella di Andrea Sanna 
sulla flora e il rimboschimento della Sardegna; 
un'altra di Enrico Macciotta sulle possibilità 
di sfruttamento della digitale purpurea, che 
cresce spontanea ad Aritzo, Desulo, Tonara e 
altrove, e una comunicazione di Aurelio Serra 
su alcune acque minerali della provincia di 
Sassari (Ploaghe, Siligo, Thiesi) 


to un Congresso Na- 


** A ORISTANO sono stati iniziati lavori di 
completamento e di ampliamento dell’acque- 
dotto, con captazione di nuove sorgenti. 


** Alla fine di maggio MAcoMeER ha tenuto una 
importante Mostra Zootecnica. 


** Quando sembrava perduta ogni speranza 
di trovare in TRIPOLITANIA depositi fosfatici, 
questi sono stati di recente rinvenuti nella 
bassa valle del Sofeggin e suoi affluenti e nel 
piano geologico detto Maestrichtiano, il più 
alto del sistema cretacico. I depositi sono in 
una successione molto regolare e in istrati per- 
fettamente orizzontali. 


FOTOGRAFICHE DI GRANI 


VENDITA A CONTANTI E 
GRATIS CATALOGHI [III 
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** Sta per fondarsi a RoDpi la s casa di Dante si, 
un istituto di alta cultura, che, « mediante 
corsi estivi aperti a studiosi italiani e dei esi 
del Levante, servirà a dare al riaffacciarsì deli 
l'Italia nell'’Oriente mediterraneo il carattere 
spirituale che gli è stato assegnato dal Duce 
e che gli è imposto dalla sua civiltà ». Il si 
verno delle Isole Italiane dell'Egeo adatter& Pag: 
sede dell'Istituzione l'antico edificio cavalle.. | 
resco detto la Castellana. 3 


** Numerose in tutt'Italia sono state le fg. È 
stre d'Arte Contemporanea. Ne ricorderemo al 
cune. 

A Roma la Quadriennale, alla quale hanno 
preso parte 700 artisti con oltre 1800 opere fra 
Pitture, sculture e disegni, una Mostra del . 
disegno, aperta nella Sede del Circolo delle 
Arti e delle Lettere e una Mostra d'Arte dei 
Bancari. 

A EmpoLi la II Mostra Mandamentale d'Ar- 
te, in cui è particolarmente rappresentato il 
bianco e nero. 

A Pisa si è aperta la VI Mostra Provin- 
ciale d'Arte. 

IMPERIA ha tenuto nel Luglio, in occasione 
della sua «Settimana», una Mostra provin- 
ciale d'Arte. 

A Torino si è avuta la VII Mostra Sinda- 4 
cale di Belle Arti, nel Palazzo del Valentino. < 

A Mirano la VI Sindacale degli Artisti Lom- 
bardi. In questa città si è anche deliberato di 
tenere ogni giovedì, sotto il portico del palazzo i 
della Ragione nella piazza Mercanti, un mer- È 
cato delle Belle Arti. ; a 

A Pota si avranno alcune notevoli manife: 
stazioni. Oltre a una Mostra d’Arte contem- 
poranea, una Mostra fotografica del paesaggio 
istriano, una Mostra di stampe antiche del- 
l'Istria e del codice dantesco d’Isola d’Istria 
(che ora si trova nella Marciana di Venezia), an- 
che un’Esposizione d’ Arte Sacra Contempora- 
nea; quest’ultima allestita nel chiostro e nel 
convento di S. Francesco. 

A_RimiNI la II Mostra d’Arte del Giovane É 
Fascista. : 

Ad Ancona la III Mostra Sindacale di Bel 
Arti, con un premio per un’opera artisti 
carattere peschereccio moderno. 

A BARI si è tenuta la seconda Mos 
Sindacato interprovinciale Belle A; 
glia; a NAPOLI la VI Mostra d'Arte 
a PALERMO nelle sale del Teatro M 
VI Mostra d'Arte Siciliana; a 
stra di pittura e scultura; a N 
dacale d'Arte. r 
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Rapidissimo maneggio 
e trasporlo automatico 
della pellicolal Correzione 
della parallasse fino alla 


MERANO 


Merano è un nodo centrale dell'intenso movi- 
mento turistico estivo nell'Alto Adige e nelle 
zone adiacenti. Luogo di sosta e centro di par- 
tenza per i più begli itinerari di gran turismo 
verso il Passo del Giovo, verso il prestigioso 
regno delle Dolomiti ed il suggestivo gruppo 
dell’Ortles, verso il Lago di Garda, l’Engadina, 
Venezia. La sua perfetta attrezzatura turistica ne 
fa il centro di sosta e la base per le escursioni 
delle migliaia d’automobili che percorrono in 
questa stagione le belle e ardite strade alpine 
di cui Merano è il punto di convergenza. La po- 
sizione tranquilla degli alberghi e pensioni della 
stazione climatica, in mezzo ai parchi e giardini 
densi d'ombra e folti di verde, le meravigliose 
notti estive meranesi freschissime per l’aria 
salubre alitata dai vicini ghiacciai, garanti- 
scono una sosta ideale ed un riposo ristoratore. 
Merano, specie per chi non ama le asprezze di 
un clima di alta montagna è un ottimo centro di 
soggiorno estivo. L'esuberanza della flora, la 
ricchezza di acque sorgive della conca tempe- 
rano la calura estiva. I concerti giornalieri, le 
serate danzanti al Casino Municipale ed in altri 
luoghi di pubblico ritrovo, il nuovo modernissimo 
bagno comunale a spiaggia con grandi piscine 
e vasti prati, sono i pregi dell’estate meranese. 
I suggestivi dintorni, e le due funivie per gli 
altipiani di San Vigilio e di Avelengo offrono degli 
incantevoli diversivi per un soggiorno prolungato. 
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IL compimento del primo quarantennio del 
Touring ha dato occasione, lo scorso novem- 
bre, di ricordare le grandi tappe, attraverso 
cui il Sodalizio ha potuto assurgere dalle umi- 
li origini all'affermazione attuale. Nato nel 
1894 con poche centinaia di Soci, già nel se- 
condo anno di vita ne contava oltre 2000, 
che dovevano diventare — andiamo a passo 
di decenni — 20.915 nel 1900; 83.603 nel 
1910; 162.336 nel 1920; 400.975 nel 1930; e 
sono ora 435.427. Un crescendo che teme po- 
chi confronti, così per il ritmo come per la 
continuità. 

Saggezza di uomini, tempestività di pro- 
blemi, efficacia di organizzazione, incarnazio- 
ne di un patriottismo essenziale e fattivo, sce- 
vro di scorie partigiane, tutto concorse a que- 
sta continua ascesa,-la quale doveva segnare 
un significativo incremento negli anni dell'Era 
Fascista. 

Bello è certo rievocare il passato quando 
offre visioni e constatazioni così confortevoli, 
ma nessuno di coloro che appartengono al 
« Sodalizio del moto », vorrà sostare nella 
contemplazione di ciò che fu. I laudatores 
temporis acti non sono certo i migliori amici 
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ECRONENZA 


500.000 SOCI 


. del Touring, che del passato si vale per po- 


tenziare il presente, e del presente fa spesso 
un'anticipazione dell'avvenire. Eppoi, se V’i- 
ninterrotto progresso dei più che quarant’an- 
ni percorsi, non è che l’estrinsecazione di quel- 
la forza di vita che tuttora anima il Sodali- 
zio, perchè non dovremmo guardare fidenti 
all’avvenire? Noi siamo certi, invece, che l’a- 
scesa continuerà, e chiamiamo a raccolta i no- 
stri amici per segnare al più presto una nuo- 
va tappa nel nostro cammino: quella dei Cin- 
quecentomila Soci. par 
Ci vien fatto di ricordare le ardenti par 
scritte nove anni fa da Luigi Vittorio Be 


sa sociale del Touring, esprim 
tangibile il consenso che se 
de, la fede che sempre più 
nostra Istituzione, e cos 
sempre più spettacoloso 
cifre che lo rivelano. 
c’è una grata 
spettino della 
no, con la ta 
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zione si fa più forte. Nel censimento annuale 
è la visione panoramica del Sodalizio che si fa 
&igante ». 

Queste parole, e le altre che seguivano, in- 
citatrici di propaganda, non possono leggersi 
senza commozione perchè il fascicolo de « Le 
Vie d'Italia » su cui figurano — quello del feb- 
braio 1926 — reca una lugubre aggiunta: un 
foglietto, applicato all’ ultimo momento, in 
cui è annunciata la morte del grande anima- 
tore. 

Il suo gran cuore non batteva più, ma l’ap- 
pello che egli aveva lanciato, corse per ogni 
parte della Penisola e suscitò ovunque con- 
sensi e fervore d’azione. È 

I mòniti e gli insegnamenti di Luigi Vitto- 
rio Bertarelli e quelli del suo degnissimo suc- 
cessore, il prof. Giovanni Bognetti, sono ben 
presenti a noi che siamo chiamati a continua- 
re la loro opera e a gettare il seme per la nuo- 
‘va messe nel solco che essi hanno tracciato. 


Nacque all'aperto, il gran Sodalizio. Pullu- 
lò dalle strade d’Italia coi primi pedalatori, 
cavalcanti il tenue veicolo che pareva, rag- 
giando nel sole, contesto d'aria e di luce; e 
crebbe a moltitudine balda, sana di sensi e di 
spirito, disseminata in viandanti solinghi o 
sciamanie a torme gioconde per quanti pae- 
saggi ci svariano la Penisola bella. 

Come potrebbe il «Sodalizio del moto» stra- 
niarsi da questo istinto dell’aperto, da questa 
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D'II RICA GRIAOLIEA 
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IL NUMERO DEI SOCI VITALIZI. 


legge del numero, che sono le essenze necessa- 
rie della sua medesima vita? Se ogni inscritto 
alla gran Compagnia avesse coscienza di ciò; 
sentisse quanta animatrice potenza spira ai 
Reggitori della virtù della Cifra, che assom- 
ma il passato, che trepida di futuro, che de- 
termina il ritmo del comune cammino, vedreb- 
be in sè il partecipe d'una creazione grandio- 
sa, si farebbe « pescatore di anime » a questa 
terrena sua fede. A 
La Geografia e la Storia, la Vita etnica e 
l'Arte, riespresse nelle effemeridi del Touring 
come in un Codice perpetuo, ben possono 
chiamarsi un poema di ricreata Italia. Ma si. 
pensi all’incalcolabile valore che viene a qi 3 
sto poema, ispirato, come è, dal consenso 
condiviso dal partecipe spirito d' ] 
chiamata a riviverlo nelle miglia 
singoli cuori e nelle vaste concordie dell 
pria comunità. Come questa forma un 


pe nativa, così ogni partecipe 
alla cittadinanza originaria un 


storia. : 
Nei campeggi d 


Touring è pd 
ficua lezione 
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I realtà che ora si offre a’ suoi occhi, ma che 

| egli, preparatosi negli anni alla scuola del 

| Sodalizio, sorprende e comprende ne’ suoi si- 
gnificati più vivi. 

I doni spirituali che il Touring largisce ai 

;uoi fidi si accrescono per ciascuno di essi 

quanto più si moltiplica il numero dei chia- 

mati a goderne. Siamo ora 435.427: un nu- 

mero che è trionfale nei confronti delle remo- 

‘e orîgini, e anche di quelli raggiunti in tappe 

noi più vicine. Questa cifra, per quanto co- 

icua sia, non può esser paga di sè. E co- 

e è legge di vita tendere a una propria ar- 

nona, e, come sempre, nel corso dei tempi 

nel mutar degli eventi, i popoli amarono fis- 

irsi nelle cifre assolute, così il numero odier- 

no del Touring non può ambire che a com- 
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piersi nel proprio intero perfetto: Cinquecen- 
tomila! 

Questa la meta numerica che noi fissiamo 
a noi stessi sulla strada del nostro avvenire. 
Chi non vorrà essere con noi nell'affrettare 
l’incontro con la fatidica cifra? 

Se ciascun Socio sapesse moltiplicarsi in 
dieci, di quanto abbreviato sarebbe il cammi- 
no verso il termine auspicato! Chè, se giun- 
tivi presto, nell'ardore e nell’ansia comune, 
ci trovassimo ad averlo superato, noi non ri- 
pudieremo l'eccesso. Bandiremo la gioiosa no- 
vella: « Siamo Cinquecentomila! », e degli ag- 
giunti in più faremo un manipolo a parte; fa- 
remo i primissimi Iscritti per la gran corsa al 
Milione. 

LA DIREZIONE 


LA CAMPAGNA DEL MEZZO MILIONE 


Ecco dunque annunciata un'iniziativa, alla 
quale possono — vorremmo dire: debbono — 
partecipare tutti i Soci del Touring. Potrem- 
mo chiamarla la Campagna del mezzo milio- 
ne. Essa deve avere anzitutto e soprattutto 
un contenuto ideale: dando la propria ade- 
sione al Touring, ognuno deve sentire di ren- 
dere omaggio all’italianità di ogni atto com- 
piuto dall’ Associazione. 

Soprattutto è bene che il Touring si diffon- 
da sempre più nei giovani, ansiosi di sapere 
e di migliorarsi: le Guide, Je Carte, le Rivi- 
ste, che formano tanta parte dell'attività del 
Sodalizio, sono strumenti così indispensabili al 
turismo e alla piena conoscenza del nostro 
Paese, che non si riesce a comprendere come 
vi si possa rinunciare. E coloro che sono chia- 
mati alle opere di domani debbono mettersi 
in grado di conoscere a fondo questa nostra 
terra, unica veramente per bellezze e per glo- 
rie antiche e nuove. 

Dopo queste considerazioni ideali, ce se ne 
consenta una d'ordine pratico: quante volte 
ci si trova in imbarazzo di fronte alla scel- 
ta di un dono, o di un omaggio, o ci si vuo- 
le sdebitare di un favore ricevuto, e non si 
pensa che l’inscrizione al Touring, nella ca- 
tegoria degli Annuali o dei Vitalizi (e a que- 
sto proposito è bene ricordare che la quota 
di L. 200,20 - Estero L. 300,20, per coloro che 


si inscrivono a vita avrà valore fino al 31 di- 
cembre di quest'anno, poichè, a partire dal 1° 
gennaio 1936 la quota vitalizia verrà portata a 
L. 250,20 - Estero L. 400,20) è uno dei doni 
che può riuscire fra i più graditi! Anche coloro 
che già appartengono al Sodalizio hanno per- 
ciò modo di diffonderne le finalità, ideali e 
pratiche, sia con l'esempio, sia con la persua- 
sione. Se, come abbiamo rilevato, l'adesione 
deve essere di natura fondamentalmente spi- 
rituale, questo però non esclude che non si 
debbano apprezzare i benefici che assicura, e 
non esclude affatto che i Propagandisti rice- 
vano il premio della loro fatica. , 
Ed è appunto per rendere più allettevole la ai 
propaganda che si è pensato alle serie di pre- 
mi che qui enunciamo. 


1) La Campagna del mezzo milione a 
inizio il 16 luglio 1935-XIII. Tutti 
vi parteciperanno, presentando 
vi Soci, riceveranno premi in 
numero dei Soci presentati, 
in pubblicazioni o medagli 
fra tutte quelle edite dal ‘ 
ne l’Elenco): anche alla 
solo Socio corrisponde: 
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tenormente stabilita 
(oppure 2 vitalizi 


ZIO) 


10 nuovi Soci annuali 


oppure 5 annuali e 1 vitali 


verrà Inviato, dietro richiesta rivolta al 
la Direzione del Touring e accompagnata dal- 
Pre 
Vi di L. 15, im 
piegabili nell Quisto di pubbli ioni, € 


i ì n 
l'elenco dei Soci presentati, un Suono 


Tale Buon vrà il 


Le IU 


ore, non sarà fatto luogo 


ua Gliterenza, ma questa verrà ac- 
Ì 


Sta per i acquisto di altre pubblicazioni. 


tSsegnazione delle medaglie richiedere 
cul al N. 1. 
gandista potrà ottenere tanti Buo- 
si 
‘ ”emio quante volte avrà raggiunto il so- 
Praindicato numero di presentazioni. 

3) Per ogni serie di 100 Buoni Premio emes- 
Sa, Verrà estratta a sorte 


mi 7 


fra i possessori dei 
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Buoni stessi una copia dell'Atlante Interna. 
ionale del T. C, I. e del volume Gli Stati del 
Mondo, suo Commento geografico - statistico, 
L' estrazione avrà luogo non appena emesso 
l'ultimo Bwono di ogni serie di 100. 


{) Ai 10 Propagandisti che alla chiusura del 
Concorso risulteranno presentatori del mag. 
cior numero di Soci verrà conferito un pre. 
mio speciale. 

:) I nuovi Soci vitalizi rateali verranno con- 
siderati, all'atto della presentazione, come So- 
ci annuali, Il presentatore avrà diritto ai mag- 
giori premi stabiliti per i vitalizi completi so- 
lo allorquando i rateali da lui presentati avran- 
no ultimato il versamento della quota. 

Le presentazioni di Soci effettuate prima 
del 16 luglio 1935-XIII saranno premiate se- 
condo le ordinarie norme vigenti fino a quel- 
la data per l'assegnazione dei Premi di Bene- 
merenza, norme le quali cesseranno pertanto 
d'aver vigore a partire dalla data anzidetta. 


6) Sono esclusi dall’assegnazione dei premi 
gli Uffici Succursalie i dipendenti diretti del 
Ito (Gdl 


| CONSOCI! i 
| Richiedete subito al Touring l'opuscolo per la «Campagna del mezzo milio si 
| ne», anche con semplice biglietto da visita recante la sigla «ce. m. mo», 

) cingetevi subito all’opera, per raggiungere l’auspicata mèta dei CIN 


TOMILA SOCI! 


NUPONIBENIENERDEL TURISMO. COLONTARE 


COL TOURING NEL FEZZAN 


ncora una volta il Touring ha condotto i 
pri Soci in Libia, 
Quanti progressi e quale trasformazione dal- 
ì prima Escursione Nazionale, che risale al 
14, quando l'azione militare era ancora in 
sviluppo, sotto gli occhi degli stessi escursio- 
sti che sì spinsero sino al Garian! 
Altre Escursioni si effettuarono successiva- 
rente, e due di esse hanno segnato una data 
i rapporti turistici con quella nostra magni- 
x Colonia: nel 1931 il Touring, per primo, 
ondusse un gruppo di Soci in visita a Gada- 
mes; nel 1033 fu ancora il Touring che ebbe 


il primato di portare altri Soci all’Oasi di 


ufra. Nello scorso aprile è stata rinnovata la 


visita collettiva a Gadames, e un primo grup- 
po s'è potuto spingere fino nel Fezzan. 

Portare fino a Murzuch un discreto nucleo 
di turisti, non tutti giovani, con alcune sì- 
gnore, per mezzo di automobili, era sicura- 
mente prova non facile, la quale — senza il 
generoso concorso e la larga ospitalità delle 
Autorità Militari e la guida premurosa e sim- 
patica del valoroso ten. col. Corvino — sareb- 
be stata assolutamente inattuabile. Lo scopo 
era quello di far conoscere le possibilità del- 
l’interno della Colonia e specialmente della 
parte più a contatto col deserto, per la qua- 
le, inaugurando l’Albergo a Gadames, il Tou- 
ring aveva dimostrato il proprio interessa- 
mento. E può affermarsi che il fine è stato fe- 
licemente raggiunto. 


Prodigi della colonizzazione 


La valorizzazione della zona costiera della 
Colonia, mercè lo spirito d'iniziativa del Go- 
verno Fascista, è giunta a un alto grado di 


PER LE CANDIDE VIE DI ZLITEN, 


sviluppo; e chi torni oggi in Libia dopo qual- 
che anno di assenza, non può non stupirsi 
di trovare una fascia di rilevante profondità, 
verdeggiante e produttiva. Il lavoro immane 
di imbrigliamento delle dune e di ricerca del- 
le acque ha già dato i suoi frutti, e coloro 
che desiderano gli aspetti e le emozioni del 
deserto debbono ormai penetrare nell'interno 
più lontano della Colonia. 

Così nello scorso aprile, da Misurata, verde 
e fiorente, siamo scesi al Fezzan e alla sua 
capitale Murzuch, ritornando a Tripoli pel Ga- 
rian: circa 2500 chilometri, percorsi rapida- 
mente su automobili ordinarie, senza il mini- 
mo incidente, neppure di gomme, percorren- 
do la strada o la pista, tracciate attraverso 
l’immane estensione nella quale alle sabbie si 
alternano l’hammada, il serir, monti e ui- 
dian, strada che consente sensibili velocità. 


LA CITTÀ SANTA DELLA TRIPOLITANIA, 
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Questo dimostra che or. 
mai si può andare fino a 
Murzuch con una rapidità 
che appena poco tempo fa 
poteva sembrare un sogno. 
I lavori di costruzione stra- 
dale si svolgono in condi- 
zioni particolarmente diffi- 
cili perchè viene compiuto 
per mezzo di squadre di in- 
digeni, le quali spostano ì 
loro accampamenti man ma- 
no che l’opera si svolge, 
guidate da nostri sovrinten- 
denti e assistenti che, mos- 
si da un grande zelo e dal- 
l'entusiasmo di affermare la 
energia costruttiva del no- 
stro Paese, affrontano lieta- 
mente il sacrificio di una vi- 
ta durissima. 

Crediamo opportuno I 
dare a grandi linee lo svolgi- 
mento della riuscitissima 
Escursione, non 4 solo titolo 
d’ informazione, ma anche 
” per suscitare nei lettori il 

i (8 desiderio di conoscere perso- 

pra nalmente un territorio di 
straordinario interesse e me- 
ritevole della più grande at- 
tenzione. 

Se il paesaggio ci ha con- 
quistati col fascino delle 
sterminate solitudini, inter- 
rotte solo da qualche fortino o da oasì, segni 
di vita e di pace, è stato con commossa am- 
mirazione e con orgoglio nazionale che abbia- 
mo visto all'opera i nostri ufficiali e soldati, 
gagliardi, austeri, infaticabili, consapevoli apo- | 
stoli della Patria nella sua missione di ci 

Tripolitania e Cirenaica, recentemen 


icor- 


Commissariati Provinciali lu 
poli, Misurata, Bengasi, De: 
rio Militare del Sud, che a 
ni del Tibesti. % 


insieme con tu 
di una squisita 
Qui tutto è 
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| MERNMEST e 


O 


JNA DUNA, 


za e alla risolutiva praticità militare, le qua- 
li vincono giorno per giorno difficoltà nuove 
inerenti alla organizzazione, al governo, alla 
vigilanza e alla difesa del territorio. E ciò è 
possibile senza formalismi, 
a fermezza energica con la sollecitudine gene- 
rosa, per dare sicurezza, protezione, aiuto alle 
stremate, disperse, abbrutite. Si- 
della vita, sicurezza di raccogliere i 
i delle semine e di poter allevare lo 
la possibilità 


solo conciliando, 


popolazioni 


urezza 


scarso bestiame: in una parola, 


PRESSO L’OASI DI HON, 


PER PRESERVARE L'ABITATO DALL'INVASIONE DELLE SABBIE, 


di un'esistenza tranquilla senza il terrore di 
razzie. Tale è la missione, tali le necessità che 
conviene attuare per avere nel retroterra una 
popolazione tranquilla e fedele, Ed è anche 
opera di redenzione umana, giacchè le princi- 
pali cause della decadenza e dello spopo 
mento della romana Phasania sono sta; 


) SWAN JL5° LA 
488 E DIVISI: 


Nsig ‘ 
come prote CTat, 


e È 
dre: egli reca al 
ancora sono le o 
della PeNEtrazion, dc 


DE Ca. 
sazione che be 
visitando questi }° 
ghi, sensazione 
approfondisce 
ditazioni 


Ngem, modesta ca 
di palme che si e, 

no tra la Sabbia, con 
un piccolo forte e uf 
desolato cimitero cr 
stiano. Siamo 2 
la distesa infini 
bacinante. Poco 


SE 
E LE SUE IMPRESSIONI DEL DESERTO — BAB EL-SAHA) 
CON IN FONDO LA COSÌ DETTA € TESTA DI GARIBALDI 2», 

r 


IL PRESIDENTE DEL TOURING SCRIV: 
€ PORTA DEL DESERTO », 


COL TOURING NE 


L FEZZAN ‘9 

-uto, e non è se 

un duro viluppo 
di spine. o in quello | 
che vien definito «pa- 
scolo per ì cammelli», 
disseminato di radi ce- 
<pugli legmosi che non : 
s sa possano co- 
stitaire alimento per i] 
quelle povere bestie 
nell sfera infoca- 
ta del SErto. 

Sahara in arabo 

vuol dire duna di sab- 


vola portata 
ito. Di tanto 
to si scorge al- 
zzonte una diste- 
ue: è il sa- 
' ingannevole 
miraggio di cui la let- 


eratura coloniale ci 
aveva parlato, la- 
sciandoci forse un po’ 
increduli. Ebbene, qui 
ci si convince della 
realtà di questo feno- 
meno ottico che lu- 
singa atrocemente 
l’ansia del viaggiato- 
re, il quale, inseguen- 
do l illusione di fre- 
sche acque fuggenti, 
va incontro a un’arsu- 
ra più tormentosa. 
Si scende al sud, 
tra le dune e la pia- 
nura rocciosa, e si en- 
tra, dopo 4oo chilo- 
metri, nell’oasi di Gio- 
fra, a Hon, linda, can- 
dida, ricostruita dal 
Comando Militare, ba- 
se delle operazioni per 
la riconquista del Fez- 
zan. Qui assistiamo a 
uno spettacolo tipico: 
il colonnello Farinet- 
scopo di difen- 
dere l'abitato dalla in- 
asione delle sabbie, 
mobilitato tutta la 
me per spia- 
duna e tra- 


ti, allo 
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DALL'ALTO ; DROMEDARI NELLA STRADA DA BU NGEM A HON, — NELL" 
LA STRADA DA SOCNA 


A_EL GAF, 


ATTRAVERSO IL GEBREL ES-HODA, 


ATO DI HON, : 


sformarla i 
fertile, 


F con Vv 
di una forte aa 
acqua, miraco]a di 
mente SCOPery Osa, 
canto delle dedi A 
trilli dello 9 ri di 
grido caratteriggl 
ill 


femminile di esul 
za), al suono di talea 
chestra Primordia] Or. 
base di tamburo a 
cornamusa, sj 
intenso il via vai ili 
uomini, di bambini 
n Bin asinellj i SI 
letamente comr: 
la loro opera, O no i 
veda il risultato n 
tico della Propria fa P 
ca, anche questa gx 
te sa lavorare! Infatt; 
nella parte già colti 
vata biondeggia il trai 
mento in SPighe così 
pesanti da non teme. 
re il confronto Coi mj. 
gliori prodotti della 
battaglia del grano 
Sono esperimenti com. 
piuti in modesta esten. 
sione di terreno e con 
scarse acque, ma l'e 
sempio, condotto con 
tenacia appassionata 
dai presidî, denota Ja. 
possibilità di una ot 
tima produzione, e gi 
indigeni cominci no î 


Così 
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è stata vic ostruita dai 
posti va riprenden- 
do vita, grazie spe- 
cialmente a una sor- 
gente d'acqua purissi- 
ma di un vasto baci- 


no costruito dai Ro- 
mani, che gli Italiani 
banno riattivato. 

Ci riceve il Caima- 
can Mahadi Musta, 
decorato al valore 
che seppe conquista! 
la medaglia d'argento 
combattendo fedel 
mente con una banda 
nostra nella infausta 
vicenda della ritirata 
alla costa, durante l: 


quale ebbe distrut 


l' intera famiglia A 
Socna uno di quel bra- 
vi maestri che, con al- 
ta fede, provvedono a 


diffondere l'istruzione 
nella Colonia, solo 
bianco in tutto il pae- 
se, ci accoglie fervido 
di entusiasmo, e gui- 
da la sua scolaresca di 
colore, la quale tra 
l’altro ci canta «Quel 
mazzolin di fiori » e al- 
tre canzoni, suscitan- 
do una sottile nostal- 
gia delle fresche Alpi 
lontane. 

Dopo Hun siamo in 
pieno deserto: si scen- 
de verso la distesa im- 
mensa del Mons Ater 
di Plinio, il Gebel So- 
da: una catena mon- 
tagnosa e distese infi- 
nite di neri macigni 
che contrastano stra- 
namente col giallore 
della plaga circostan- 
te. Indi, fra due con- 
trafforti montuosi, ec- 
co il Bab el Sahara, la 
Porta del Deserto, ol- 
tre la quale le sabbie 
si stendono a perdita 


MALINCONIE DEL TRAMONTO SUL LAGHETTO SALATO DI | 
DI MURZUCH. — IL VECCHIO CASTELLO. 


u FORTE E 


LENA, 


di vista. Tra que 
sa dai venti, 
forma de 
nome pe 
soldati, 


ste sì aderge una roccia erò- 
che ha assunto vagamente la 
lla testa di Garibaldi e ne porta il 
T spontanea rievocazione dei nostri 
che non può non apparire augurale e 


Significativa. 

Seguendo i cartel 
giunti sin qui, in 
sì, usciamo da u 


li indicatori del Touring, 
Pieno deserto e tanto prezio- 
na valle arida, dominata da- 


I UN MANIPOLO DELLA COLONNA 
:OMPÌ IL SACRIFICIO EROICO D MAN}, 
DI SEBHA, NEL LUOGO OVE SI CO1 


gli avanzi di un forte Libia, e dopo 
distese infinite per 322 chilometri, 
apparire all'orizzonte, torreggiante 
ra, il forte Elena, di Sebha. Qui il 2 
bre 1914 Si compì il sacrificio eroi 
manipolo di valorosi della colonna 
ti di sorpresa e massacrati. Non in 
gi una costruzione imponente gua 
tura, e presso il forte sorgono le t 
rate degli Eroi vendicati. i 
Qui si rivive e si apprezza in tutta PRESO 
gloria la vicenda troppo poco nota della si 
lonna Miani, che, con scarsi mezzi, ma cal 
grande ardimento ed eroici sacrifici, conqui. 


stò il Fezzan: essa deve tuttora insegnare A 
ammonire. 


L'ospitalità è anche qui cordialissi 
parte degli ufficiali, animati da altissimo 
timento militare. La località offre acqui 
turale saluberrima e leggera, verameni 
videnziale in un territorio dove gli 
debbono abituarsi a quella salm 
chi a bere acqua minerale. 
fra alte mura di mattoni essi 
teriale di costruzione in us 


Sabbie «di 
Vedi ri 
Sulla ga- , 
9 Novem. 

Co di un 8 
Miani, col. i 
darno! Og. 
Tnisce l'al. 
Ombe ono. 


chè un tempo il Fezzan coi 
Si, indicati in ordin 
poca di costruzione. 
La Sebha si pros 
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fettan livellata, di 
oltre chilometri. 
Tocc la piccola 
vasi € dua (signi 
Fa ani» pel 
gas liretto a 
Mur \greste e 
n errata fra 
sla erischi in 
pesa dido ma- 
= at lla sosta ci 
si di essere 
vi opico dal 
i icolare di 
che non 
\ ombre. In- 


indigeni ven- 


osservare i 


est e ad offrire 
; fresche uova 
d iscole galline, e 
9 tessuti con fi- 


La nostra meta sa- 
hariana: Murzuch 


Ed ecco in breve 
flarsi sull’orizzon- 
te le palme di Mur- 
nostra meta sa- 


se sorge in pie- 
serto. Il vecchio 
castello turco (ove fu 
ta prigioniera per 


tempo la Mis- 


filippo - Sfor- 
za) è una imponente 
truzione che ora 
cade in rovina. Inve- 

abitato sorge tra 
ne copiose, € Or- 
stata compiuta 
la fabbrica della se- 
de nostra, veramente 


grandiosa e degna. 
Oggetto di viva cu- 
rl parte nostra 
è to di vista 
{ ed etnico, 
l'a mo merca- 
to amo poi ad 
u durante 
ia frequente il 


7 
% 
Pi 


CHE CANTARONO CANZONI ITALIANE IN 
PREPARATIVI PER UNA FANTASIA A MURZUCH. 


ONORE DEGL GLI 


ESCURSIONISTI 


Pad 


che rttraversa per 350 chilo 
deserto da Murzuch a Brach lo i 
eloquente ed attraente è il ì [o] 
NOn i di Brach, sede del Co Tasto 


di un magnifico G 


qua il paese lindo e be: nella | 
imostra coi can Y 
irati, gli orti di Primizie pe 
s iuale meravigliosa vege asl i 
I lare una sorgente, n 


Questa 
ortante concorre a farci È 
portare senza grave disagio 1a Dist 


ali Sapie 0, 


ta temperatura avuta durante il vali 
gio, svoltosi, anche Per questo B- 
condizioni felici: 51 gradi ; 


al Sole e 
all'ombra. 4I 


La sorgente, che è la ricche 
vita di Brach, ricorda quella 
mes. Ha risentito, ci narran 
remoto recente di Formosa 
stanze di biblico prodigio. 
l’ora della preghiera, cioè nel giorno 
e ora in cui (secondo il Corano) AVver 
rà la fine del mondo, il terremoto fe. 
ce sgorgare improvvisa dalla fonte una 
colonna d’acqua Tossa, alta « come 
una donna »: presagio di guerra! A 
Brach la popolazione ha florido aspet 
to. La nostra scuola è apprezzata e 
frequentata da ragazzi, i quali hanno 
persino imparato a nuotare e diguaz. 
zano felici nelle acque di una ampia 

piscina : fatto significativo questo per 
un popolo che si lava assai Poco, 
Dell’antichità di Brach è prova an- 
che la scoperta fatta nelle Vicinanze 
dai nostri Sahariani (che per Mor 
del dovere e del luogo debbono int 
ressarsi anche d'archeologia), 
ne tombe con scheletri e 
chissimi, sembra ante e 
quista romana, oltre 
rupestri, 
LA SUA INSEGNA VEGETALE. Boca dei Garaman 
natori del Fezzan, 
rovina lungo la 
grido di « Viva l’Italia », e visitiamo il carat- ricollegano all ] 
teristico laghetto di acqua salmastra festeg- Certo una 
giando la Pasqua con i simpatie 
presidio. La sera contempliamo ui onto itinerari faticosi | de 
luminoso; poco dopo appare sell'orizzzaz ‘a esplorazioni nel 
Croce del Sud. rutti, 


ZZa e 

di Gada. 
°, il ter. 
» in Circo. 
Venerdì aj. 


UNA VIA DI BR ACH CON 


ficiali del 


LAM 


Ma conviene prendere la 


NDIGENI DI BRACH DIGUAZZANO IN UN’AMPIA PISCINA LEGGIADRAMENTE INCORNICIATA DI PALME. 


nel dicembre 1913 si svolse il combatti- 
mento con il quale la colonna Miani conqui- 
stò il Fezzan riportando quaggiù i discenden- 
ti di Roma. 


La lugubre beffa di un uccello 
Da Brach a Gheriat (450 chilometri di de- 
serto senza alcuna traccia di vita!) si raccon- 


tano terribili vicende di viandanti dispersi nel- 
la distesa infinita e 


morti di sete: la fan- 
tasia indigena narra 


la tetra beffa giocata 


un uccellino chia- 


ato «Mocca», il cui 
canto, affine al cigo- 
fio della carrucola del 
pozzo, fece sorgere in 


una carovana l’illusio- 


toresco. Vi è anche qui un'iscrizione che ri- 
corda la presenza di Roma. 

Si passa da Mizda, imponente per i suoi 
forti, interessante per le sue torri e per le 
palme, e infine, per una successione di angu- 
ste gole memorabili per i fatti d'arme della 
guerra libica, mentre il paesaggio va man ma- 
no mutando, si giunge al Garian, cioè al li- 
mite coltivato e redento della nostra Colonia, 


PE 
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che ci offre il verde fresco e allettante dei 
campi di Tigrinna. 

L'Escursione è ormai compiuta. Si discen- 
de, per la magnifica e ormai fertile pianura 
alla bella Tripoli. Il confronto fra questa zo- 
na un tempo sterile, oggi fecondata dal te- 
nace sforzo della nostra gente, e i nuclei, le 
oasì del Sahara, ci fa sgorgare dall'animo un 
sentimento di fierezza e il convincimento che 
è pur necessario tenere l'interno per garanti- 
re la Colonia, la quale torna alla floridezza an- 
tica. Se è assurdo sperare che tutta l’immen- 
sa distesa desertica possa esser resa fertile, 
si deve riconoscere tuttavia la possibilità di 
ridare al Fezzan uno sviluppo economico e 


RIFORNIMENTO DI BENZINA ALLE SOGLIE DEL DESERTO, 


demografici 
cura e tr 

li solo or 
bilità d 
nomadi 
legando 
questo 


La vaio 


Il Tc 
questa 1] 


una scoper 


glacchè ]a 
È = hè le bell 
teresse susc 


ato dal Fe, a i 
; zza turyy; Da 
gl, mercè la apiente e ws Sono _ Tali 

a 


verno Fascista, è Possibile Perc, OPera & 
sicurez OTTera IS 
EI Colonia in 

a 


estremi confini 


una tra le grandi A Dia tmeg 
la nostra Colonia, p "e da 
S. E. Balbo, SaDiente CA 
natore della Colonia ; 
strato di avere la si ca 
listica del Problema li 
Basta considerare l’im 

to all'attrezzamento al i 
di Tripoli, che vanta Ng: i 
Tosl ed ottimi alberghi si d 
temere il confronto coi 
giori centri della Madrep 

a quanto è stato fatto 
valorizzazione «turistica. 
dames, con la costruz 

timi alberghi a Je 

e a Gadames ste 

certi che l’ infati 

natore della Libia 

tare risolutame; 

blema della Vi 

stica del Fezz 
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VIDUNHA TVA 


NEL BIMILLENARIO ORAZIANO 


i, R 
VA go 
VIAGGI 


AVVEN 
DI VIAGGIO 
DEI TEMPI 
DIO RAZIO 


Egressus magna me excepit Aricia Roma | 
hospitio modico, rhetor comes Heliodorus. 

« Uscito appena dalla grande Roma, mi ac- 
colse in modesta ospitalità Aricia; m’era com- 
pagno il rètore Eliodoro » (Sat. I, 5, 1-2). 

Così s’inizia la più celebre e forse anche la 
più letta, nè dobbiamo domandarci qui se 
letta bene o male, tra le descrizioni di un 
viaggio autentico che gli antichi ci abbiano 
lasciato, quello cioè che nell'autunno del 38 
av. Cr. Orazio compiva al seguito di Mecena- 
te, da Roma a Brindisi, dove l’amico di Au- 
gusto, protettore e amico di Orazio e di Vir- 
gilio, si recava per preparare quell’accordo fra 
Ottaviano ed Antonio, che parve dar tregua 
al contrasto fra i due contendenti, col riser- 
vare al primo l’Occidente e all’altro l'Oriente. 


va 


'itinerario di Orazio 


Fissiamone qui, a ricordo degli immemori 
e a chiarimento di tutti, i tempi e i percorsi 
di tappa in tappa, in uno schema di itinera- 
rio turistico moderno, ricavato s'intende dal 
testo di Orazio, itinerario che si svolge, co- 
me è noto, in gran parte sul percorso dell’Ap- 
pia antica. 

1° giorno: Roma-Aricia, 18 miglia - Ora- 
zio è in compagnia di Eliodoro. 

2° giorno; Aricia-Foro d’Appio, zo miglia 
- Il Poeta avverte che per coloro che Lan 
fretta codeste due prime tar;o 
compiere anche in un gic 
di notare che alia iuova tappa, 


VIAGGIATORI A BORDO DI UNA « CARRUCA » - DA UNA TAVO. 
LETTA D'AVORIO DEL TESORO DELLA CATTEDRALE DI TREVIRI, 


all’inizio delle paludi Pontine, l'acqua è cat- 
tiva, sicchè è meglio astenersi dal bere e da] 
mangiare. 

Notte sul 3° giorno: Foro d'Appio-Anxur 
(Terracina), 20 miglia - Questo tragitto not. 
turno è compiuto sopra una barca che fa ser. 
vizio sul canale navigabile che fiancheggia 
l'Appia attraverso la palude. Una mula tira 
il veicolo dall’alzaia; rane, zanzare, grida di 
barcaioli e di servi; impossibile dapprima dor- 3 
mire, e allora barcaiolo e viaggiatori, non se 
za la complicità di Bacco, intonano a g 
canzoni d' amore, finchè s’ addormentani 
viaggiatori e ne approfitta il barcaiolo 
gare la mula ad un sasso e addormen 
sua volta sulla riva. Se ne acco; 
ba uno dei viaggiatori, che, | 
a terra dalla barca e costri. 
mula e padrone a riprende 


glia - Ospi 


Terenzio. \ 
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Virgilio, \enutì forse da Napolì; ospìtalità per 
la notte in unà piccola villa mantenuta a spe- 
se dello Stato, presso ìl ponte campano, 

6° <.ovno: Ponte Campano-Capua, 22 mi- 
glia - ivo a Capua è ancora dì buon mat» 


tino o e Virgilio vanno a riposare, 

7° 10: Capua-Caudiìo, 21 miglia, Ospi- 
talità (1 una villa dì L. Cocceìo Nerva, che 
sovrst> gli alberghi di Caudio, Dopo il pran- 


zo ìì banchetto è rallegrato da una contesa 
a modo delle antiche atellane, fra un liber- 
to, ora scrivano dì Mecenate, e Cicirro, forse 
schiavo di Cocceio. 

8° giorno: Caudio-Benevento, 12 miglia, 
L'osteria minaccia dì bruciare per un inci- 
dente di cucina. 

o° giorno: Benevento-Trevico, 20 miglia - 
Diversione dall’Appia per la via Minucia, più 
breve e più erta, attraverso ì monti del San- 
nio e dell’Apulia; parte del tragitto‘ è fatta 
a piedi. 

10° giorno: Da Trevico a una piccola cit- 
tà, il cui nome il poeta non può includere nel 
verso (Ascoli Satriano? Erdonea?), 24 miglia 
- Il viaggio è nuovamente in vettura. Nell’i- 
gnota città l’acqua è così scarsa che è messa 
in vendita. In compenso c’è un pane eccellen- 
te, che il viaggiatore suole portare con sè per 
le tappe seguenti. 

11° giorno: dall’ignota città a Canosa, cir- 


ca 25 miglia - Acqua grama e pane pessimo, 
Vario abbandona la comitiva, 

12° giorno; Canosa-Ruvo, 30 miglia circa, 
strada cattiva ridotta ancora peggiore dalle 
piogge. 

13° giorno, Ruvo-Bari, 21 miglia - Strada 
ancora peggiore, 

14° giorno: Bari-Egnazia, 31 miglia - Scar- 
sità d’acqua, visita al tempio di Egnazia, 
dove mostrano il legno che s'incendia per 
forza naturale. 

15° giorno: Egnazia-Brindisi, 44 miglia. 


Velocità antiche 


Un viaggio, dunque, di circa 550 km. in 15 
giorni, fatto quasi tutto in vettura, con una 
media di circa 35 km. al giorno, che non 
rappresenta certo un record di velocità, nep- 
pure per i Romani. Il primo a riderne sareb- 
be stato forse lo stesso Cesare, di cui si rac- 
conta che era riuscito a fare perfino 150 km. 
al giorno, quando non si voglia pensare a 
quel corriere, che più tardi, a metà del III 
secolo, aveva annunciato a Roma l'assassinio 
di Massimino il Trace, sotto le mura di Aqui- 
leia, percorrendo a cavallo il tragitto Aqui- 
leia-Roma in un tempo che si calcola di 
circa 210 km. al giorno. La media di 4o km. 
era in ogni modo, nella buona stagione, quel- 
la considerata generalmente come normale. 


-- 


LA VIA APPIA IN VISTA DI TERRACINA 


Del resto, un maggior lusso di particolari 
da parte del poeta, anche se poteva sembra- 
re inutile alla curiosità dei contemporanei e 
all'efficacia della rappresentazione visiva del 
suo viaggio, avrebbe giovato indubbiamente 
alla curiosità e alla chiarezza di visione dei 
moderni, che, anche a distanza di pochi de- 


Quale fosse il mezzo di locomozione su stra- 
da adoperato da Orazio in quell’ occasione, 
egli stesso ci dice: la rheda, vettura a due e 
poi a quattro ruote, tirata da due o anche 
da quattro o più cavalli o mule, e fatta, al 
tempo del Poeta, per non più di tre viaggia- 
tori con pochi bagagli. Nè pare che Orazio di- Re : 
sdegnasse mezzi anche più umili e forse me- cennî, hanno ormai dimenticato le diligenze 
no comodi di viaggio, come quando in altra ele più umili vetture, per adeguarsi alla men- 
satira (I, 6, 105), diretta a combattere la va- talità caratteristica dei viaggi sui rapidi o su- 
na ambizione, allude ad un suo viaggio a Ta- gli apparecchi volanti. ; 
ranto, fatto a dorso di mulo « cui la bisaccia 
rovina col suo peso i lombi e il cavaliere i L'Appia “regina delle strade, 


fianchi ». Qualora pertanto volessimo ricostruire ni 


oraziano nella sua realtà, come tipica 
presentazione dei costumi di viaggio di | 


ri, attinti da numerose altre fonti, 
costretti ad aggiungere; nessuno 


torno all’Appia, « la regina di 

me ebbe a chiamarla Stazio, 

chità e per il suo traffico. 
Ed ecco subito all’uscire. 


JM », CALESSINO PER VIAGGI RAPIDI - DA UN BASSORILIEYO DI 
IGEL PRESSO TREVIRI. ne, 


aveva inizio, € 


. 
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roviar partenza, il traffico verso la cam- 
pagna 80 le strade di grande comunica- 
zione Capena, puro ricordo oggi, accan- 
to all pendici di Villa Celimontana, la 
ninfa ispiratrice di Numa, presso la 
fonte Camene; la porta è descritta, po- 
chi di ìù tardi di Orazio, nei prepara- 
tivi € rtenza di Umbricio per la « de- 
serta da Giovenale (III, 11): « men- 
tre ag van tutta la sua roba | sopra un 
unico alla stillante | porta Capena pres- 
so gli archi antichi | sostò l’amico. Qui dove 
già Num: appuntamento dava alla nottur- 


amica... qui... | ... nella valle della nin- 
2geria discendemmo » (trad. Ageno). 

Forse non ancora al tempo di Orazio i Giu- 
deìi, come dice Giovenale, avevano affittato 
il bosco che racchiudeva la sacra fonte e il 
tempietto e stavano « cacciate le Camene » 
mendicando; ma forse già allora, a pochi passi 
di là, era la così detta piazza della carruca, 
cioè della carrozza, dove accanto sorse la se- 
de della corporazione dei conduttori di cote- 
ste vetture di lusso, privilegio di magistrati 
e di principi ed esempio di arte e di ricchez- 
ze. Forse qui erano in età imperiale anche 
altre sedi di addetti ai trasporti, sull’esem- 
pio di quelli che ci sono ben noti per altre 
città: celebri, fra i tanti, nei ricordi dell’epi- 
grafia latina, gli iumentani di porta Vercelli- 
na e di porta Giovia a Milano, consacrati in 
un'iscrizione che si trova tuttora nel Castel- 
lo Sforzesco, e quelli della porta Gallica a 
Fossombrone, o i cisiarii, o affittuari di cisti, 
calessini o vetturette leggere per viaggi rapi- 
di, come alla porta Stabiana di Pompei. 

E seguiamo ora Orazio in viaggio lungo 


(RRUCA », RIPRODOTTA DA UN BASSO- 
EBRE DI VAISON. 


DI 


GIOVANE DELLA BORGHESIA A CAVALLO - TERRACOTTA 
sus (AFRICA) 


l’Appia antica, celebre sì, ma non certamen- 
te una delle più grandi e delle meglio costrui- 
te; basti dire che le carreggiate non oltrepas- 
savano i metri 4,30, mentre altre vie raggiun- 
gevano e superavano i 6; solo le vie delle AI 
pi talora si riducevano a 2 metri o poco più. 
Via stretta dunque l'Appia, chiusa spesso fra 
proprietà private che la cingevano di sepolcri 
e di ville fino alla stessa Aricia, che fu la 
prima meta di Orazio, ma in compenso quale 
traffico continuo verso i porti delle navigazio- 
ni d'oltremare, Pozzuoli e Brindisi, verso le 
ville del lusso e del piacere, Baia, Capri, Sor- 
rento, verso i luoghi della fede, Lavinio, Ne- 
mi, Minturno! 

Non all'occhio distratto di Orazio, che pur 
riconosce l’Appia come una delle vie più fre- 
quentate (Epist. I, 6, 26) e tale che può con- 
tendere nel primato solo colla Tiburtina (S v 
I, 6, 107), o alla consuetudine quotidian 


î) 
Li 


avviate con le fia Mata pi 
nia di Diana Arioli 
cortei dij Nerone Da; e 
ze trainate da _ 
gento e con un 

Ti, di guidatori 
3 mente vestiti 

co posteriori, riproducono certo il costume € rievochiamo Seneca il 

le consuetudini anche di tempi più antichi: in mein cio Gi Piacere: 4 & 
il 20 gennaio del 52 av. Cr., Tito Annio Milo- schiavi, quali un solo Veicolo Por 
ne, seduto in vettura, avvolto nel mantello, re, e senza nessun ba 
accanto alla moglie e con grande corteo di potevamo Portare indosso, Ma CI que 
schiave e di fanciulli è avviato a Lanuvio in biamo eo due giorni feliciss 0 
pellegrinaggio « solenne, legittimo, necessa- tura su cul viaggio è da CONtagin > 
rio » alla dea della città, ed ecco farglisi in- mostrano che son vive solo Perchè | 

contro Clodio, l’ avversario, a cavallo, senza no, e, se il mulattiere è scalzo, non 2° 
bagagli, senza la moglie e senza il solito cor- chè abbia troppo caldo. Faccio ì 

teggio di Greci; quindi l’assalto, e la difesa lasciar credere che un tale Veicolo & fo 
di Milone, e l’uccisione di Clodio; quindi il vi trattiene ancora uno stupido rx 
lungo strascico di rancori e di vendette; e la no. Ogni volta che troviamo Si 
parola immortale di Cicerone, che tramande- più curato, arrossisco malgrado la 
rà ai posteri a distanza di secoli l'episodio tà; prova che i sentimenti di el 

sanguinoso dell'Appia. Qualche decennio più lodi non sono ancora con Sicurezza — 
tardi, Properzio sorprenderà sull’Appia, di- in me; arrossire di una vettura umi] 
retta anch'essa a Lanuvio, l’infedele Cinzia e 35 Aa 


Te essere esposto a van 
la fisserà nel ricordo fino a noi (IV, 8, 15): ricca». Seneca in carro 


« qui da cavalli dal pelo raso, fu recata la per una partita di Piacere 
Cinzia mia; fu Giunone il pretesto, ma vera 1 ìîmm: 

causa Venere; Appia, dimmi, ti prego, qual 
grande trionfo essa ebbe, testi- 
mone tu stessa, correndo le ruo- 
te sul tuo selciato.... Dando di 
se stessa spettacolo, essa s’ era 
seduta sospesa sull’alto del CaITo, 
e osò guidare i cavalli attraverso 
quei luoghi pericolosi; e taccio le 
seriche vetture... e i cani Molossi 
cinti di collane ». Ed ecco accanto 
al liberto arricchito che, secondo 
Orazio (Ep., 4, II), « ara mille iu- 
geri del fondo Falerno e logora la 
via Appia coi suoi corsieri », il ric- 
co irrequieto e scontento di Lucre- 
zio (III, 1061) che « corre a Preci. 


UN « CARPENTUM > - DA UN BASSORILIEVO. 


dom n° 
Osofo ( + = SAI 


8aglio, se î Con 


sti, non è certo un 
biano occasione trop 
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VIAGGIATORE IN TENUTA DA VIAGGIO CHE STA FACENDO I CONTI CON L'OSTESSA - DA UN BASSORILIEVO DI ISERNIA. 


Il servizio delle Poste Imperiali 


I cortei e i convogli si dilungano, dilegua- 
no ad uno ad uno nel ricordo; ci fermiamo ora 
con uno di essi, come fa Orazio presso il pon- 
te Campano ad una villula dove un paro- 
chus, un « fornitore », porta al Poeta e ai 
compagni legna e sale; è questo uno degli 
innumerevoli posti di rifornimento di anima- 
li e di viveri o di fermate per passarvi la 
notte, che, sotto il nome di mutationes e di 
mansiones, Augusto stesso aveva istituito con 
provvida iniziativa per tutto l’Impero, nella 
organizzazione di quel servizio di posta, o 
cursus publicus, che, forse in parte imitato 
sull’ esempio persiano, l’ Imperatore aveva 


:RE E UN CONVOGLIO DI VIAGGIATORI SU CARRO - DA UNA STEL 
- tà }. 


FUNEBRE ORA AL MUSEO DI BUDAPEST. 


esteso a tutto il dominio di Roma, facendo- 
ne uno dei più importanti elementi di infor- 
mazione e di coesione del vastissimo Impero. 
Coloro pertanto che viaggiavano per scopi 
pubblici, trovavano lungo le grandi vie, a in- 
tervalli all'incirca di 14 chilometri, delle « fer- 
mate », e a più brevi intervalli dei « luoghi di 
cambio », dove una intiera organizzazione di 
persone, di animali, di veicoli e di edifici era 
attrezzata per accogliere l’ospite in riposo € 
per fornirgli mezzi adeguati per proseguire. 
Interessante doveva essere la vita di queste 
« stazioni », alle quali affluivano, oltre che i 
viaggiatori, anche, come dicono gli Autori 
stessi, gli sfaccendati, per sentire le novità 
del giorno, recate dai corrieri di passaggio 
C'erano gli stationarii, paragona] 


li ai nostri capistazione, e 1 N 


muli, e i carpentar 


cura dei carpenta, \ 
adoperate soprat! 


eiitme ® ..i 


dig. 


n’ 


REP RANZAE ES 1 


J J LÌ ORI COI FAS = 
MAGISTRATO SU UN COCCHIO TIRATO DA MULI E PRECEDUTO DA DUE LITTORI C ASCI 


to uno dei tanti luoghi di ristoro, o ristoranti, 

come ora si dice, per viaggiatori), e tutto il 

servizio era messo a disposizione di essi; arri- 

vavano tabellarii, assai spesso schiavi pubbli- 
ci, che facevano servizio normale di corrieri, 

e arrivavano speculatores a cavallo per i di- 

spacci più urgenti e tratto tratto i così detti 

tabellari diplomarii, che avevano la preceden- 
za su tutti perchè recavano ordini particolari 
dell'Imperatore; nè mancarono poi i frumenta- 
rii, specie di agenti segreti in servizio di spio- 

naggio per conto dell’Imperatore, e i curiosi 0 
curagendarii, ispettori delle poste nel loro fun- 
zionamento e coi loro impiegati. 

Col tempo crebbero i privilegiati ai quali 
era consentito il « biglietto gratuito di servi- 
zio » e si migliorarono certamente e si per- 
fezionarono i servizi di « stazione », da quel- 
li, a dir vero alquanto rudimentali ai quali 
accenna Orazio, a quelli di cui abbiamo noti- 
zia per il III e il IV secolo d, Cr. 

Accanto ai servizi ufficiali di posta è evi- 
dente che si dovettero formare ben presto 
anche servizi ausiliari privati, sia per i tra- 
sporti di persone e di merci, sia per ospita- 
te i.viaggiatori durante le loro fermate o al- 
l’arrivo nei luoghi di temporaneo soggiorno, 


DA UN BASSORILIEYO î 
Aqua 


“ Straniero, bada. dove allog id 
à ; 


Nella descrizione oraziana, 
partiti, il Poeta e i suoi com 
non sono ospiti nelle ville di 
« stazione » ufficiale, non disd 
trare in alberghi modesti, com 
dove « mentre l’oste | girava 
arrosto di tordi assai magri | e 
Le fiamme, spingendosi fuor del ca 
invasero la vecchia cucina, e lambi 
palco. | Allora i commensali 
servi tremanti |tutti in moto a salvi 
na, ad estinguer il fuoco » i 

Alberghi, come si vede, . 
li, anche per personaggi 
no Orazio e i compagni, 
e sparsi dovunque sulle vie 
dice, del resto, il nome si 
da tabernae, come tr 
sull'Appia, a testimon 


da Cui gia 
Pagni, Quan 
amici o 
€gnano di 
ea Ben 
Pprem 


mi 
largamente rep 
ni, è fuori qu 


teva essere ci 
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la st e la parola dell'oste 
o de ssa allettanti. Le in- 
segn o qua l'albergo « al 
galli alla stalla delle oli- 
ge» spada », « all’aqui- 
la &! , call’ aquila mino- 
re grande gru », « al- 
V'ors ppello », e così via, 
Gli li dell’ oste iscritti 
comi i al di fuori: questo 
di L Qui promette lu- 
cro Mercurio, Apollo salute, 
Septimano (l'oste) l'alloggio con 
vitto. Chi vorrà venire, si tro- 
verà anche meglio. Straniero, 


bada dove alloggi! ». 

Per gli appelli orali, oltre i 
saluti pressanti dell’oste, di cui 
parla Plutarco, valga per tutti, 
e per tutti i casi più umili, il saluto della 
Copa Sirisca Virgiliana con la celebre filoso- 
fia del pereat qui crastina curat | mors aurem 
vellens « invita » ait « venio ». « In malora 
chi cura il domani; la morte sussurra all’o- 
recchio: vengo tuo malgrado ». 

Questi gli inviti, ma non mancano, come 
si può intendere, gli echi dei malcontenti: 
bricconate e ruberie dell’oste e talora di pes- 
simo gusto, « estivi » animali insediati come 
a casa loro nei letti degli ospiti, fumo e odo- 
ri nauseabondi e strepiti e canti, e promi- 
scuità con mulattieri e facchini. 

Solo forse dei prezzi non sentiamo gene- 
ralmente menar lamentele, anche perchè pa- 
iono anche a noi nel confronto, non dico coi 
prezzi alberghieri moderni, ma neppure coi 
prezzi correnti degli antichi, assai bassi. Ce- 
lebre è a questo proposito un'iscrizione di 
Isernia che calcola un pranzo senza vino per 
3 assi e il fieno della mula a due assi, un to- 


ATO DA UNA COPPIA DI MULI. 


RAPPRESENTANTE UN CARRO CON BOTTE, 


STATUETTA BRONZEA DI UN CAMMELLO, TROVATA IN SIRIA 


tale di circa lire 0,50 in moneta moderna, € 
anche più celebre un passo di Polibio (II, 
15) che ci fa sapere che negli alberghi della 
Gallia Cisalpina verso la metà del II secolo 
av. Cr. il viaggiatore era invitato a pagare 
un prezzo fisso, che bastava a tutto, e rara- 
mente passava la somma di un quarto di 
obolo, che al massimo potremmo oggi cal- 
colare 25 centesimi. 

Di alberghi di lusso comunque, tranne for- 
se che a Canopo, a Baia e in qualche altro 
luogo di particolare importanza nella vita 
mondana dell’impero, non è il caso di parla- 
re, e ciò spiega anche perchè spesso le fami- 
glie cospicue preferivano viaggiare con grande 
corteggio di servi, che disponessero pur sot- 
to le tende da campo un servizio più confor- 
me alle consuetudini del padrone. Nè ciò fa- 
ceva, a quanto riferiscono gli autori, soltan- 
to Poppea, che si lasciava precedere nei viag- 
gi dalle mandre delle seicento asine, che do- 
vevano fornire il latte per il 
suo bagno quotidiano, ma an- 


quanto dice Plutarco, ggian- 
do in Asia Minore, m L 
innanzi il cuciniere e 
tiere a preparargli 
notturni. ca 


che l’ austero Catone che, a 


7 


n DEV 


; è s- 
uomini di pessima stampa, e si Si rigidi 
so i contribuenti, e forse non del De È 
custodi del diritto del viaggiatore; ge pra 
soprattutto temibili proprio al So e 
zio, e cioè alla fine delle guerre NE , È 
avevano contribuito ad alimentare e pnt; 
taggio nelle terre d’Italia, contea tl RR 
di Pontine e la selva Gallinaria, presso 

, come ci ricorda Strabone, ta 
"RNA paurosi specialmente per il ee 
tore notturno, quando di notte, dice Proper 
zio (III, 16), era malsicuro persino il tragitto 
Roma-Tivoli, e quando Augusto credette Op- 
portuno di stendere cordoni militari a prote- 
zione di alcune vie. 


| Romani, viaggiatori irrequieti 


Viaggiare riuniti a gruppi o seguire funzio- 
nari scortati da militi era per molti un Sisto 
ma di sicurezza; le forche coi crocefissi pian- 
tati qua e là lungo le vie romane, dove un 
brigante era stato giustiziato sul luogo stes- 
so dei suoi delitti, contribuivano, come si può 
immaginare, a dare una non desiderabile va- 
riante al paesaggio antico in confronto col 
moderno. 

Nè si deve credere perciò che i più si aste- 
nessero per questo dall’affidarsi al vantag- 
gio, al piacere e anche all’emozione del viag- 
giare, chè Plinio Stesso potrebbe ripeterci, a 
Proposito dei suoi contemperanei e dei con- 
temporanei di Orazio, che «la natura umana 
è avida di novità e di viaggi »; nè manca una 
serie numerosa di prove, che potremmo larga- 
mente addurre dai documenti superstiti, di 
cotesta irrequieta anima Ttomana specialmen- 
te nei secoli dell’impero, in cui risentiamo tan- 
to spesso l’eco dell'anima nostra moderna. 

Alti funzionari senatorii od equestri che pas- 
sano da una carica in Roma ad altra carica 
nelle province e dall’una all'altra provincia, 
negozianti audacissimi e tenaci che, come ri- 
corda Orazio stesso (Od., I, 31) tre o quattro 
volte l’anno rivedono l’Atlantico, o che'si as- 
somigliano a quel mercante di Ierapoli Frigia 


che sull’epigrafe funebre sl vanta di aver fatto 


DI TA lè: 

per impar ire dall'esperienz, i 
a tutt Uò fornire il HE 
la fot o la Tadio il x 
tisti © sapienti, ciarlata é 
sano tà in Città a da 

lenti e loro ©SPerienzg Ova 
ni d | | È di fede, ai n > 
di ! illustri, talvole. Cochi 
di cu APprezzati, anche > 
morto | mente rij ant 
Alla 1 el fratello we 


» Viaggiatogii 
età e d'ogni condizione È 


mane sotto la tutela della 
ma che i barbari avanz 
ciosi e incalzanti. 

A tutti le città vicine e lon 
loro templi-musei, nelle 
To campagne, le Particolarità 
storia, anche della Semplice curiogi 
da di Cesare, l'anello gi olicrate : 
d’Alessandro, il labirinto egiziano di 
l'uovo di Leda, i resti delle ni 
mennone e gli avanzi dell’argj a con di 
meteo avrebbe fatto Eli uomini a) di: 
ancora il campo di battaglia di Ber di 
l'accampamento di Enea, e le tom 
dell'Egitto. 


ino Sem 


loro pì 


essersi validamente giovato 
parafrasi Catulliana, ‘attribu 
quel Sabino che proclam 
mai nessun mulattier ì. 
alcun guidatore di 
a superarlo, sia che 
Mantova o a Bresci 
correre le stra 
della fangosa 


della matura; perchè tiene 
tto i nemici e spiana anche 
iù ardue e gli stessi perico- 
nare, 
lal rischio del tragitto ma- 
neppure Orazio si esime: 
Liburnis inter alta navium 
propugnacola (Ep., I, 1). 
andrai, o amico, su leggere 
in mezzo agli alti propu- 
delle navi », e ci ritorna al- 
hio ancora dai ricordi di 
scuola l’epodo appassionato con cui 
il poeta si dispone a seguire Mece- 
nate avviato con Ottaviano alle 
vendette di Antonio e di Cleopatra. 
Male soluta navis exit alite (Ep. I, 
10). « Salpa la nave che porta Ne- 
vio puzzolento sotto cattiva stella. 
Ricordati Austro di flagellarne i 
fianchi con le tue onde terribili; ed 
Euro oscuro disperda le gomene e 
i remi infranti per lo sconvolto ma- 
re, e si levi Aquilone.... e nella te- 
tra notte non sorga alcuna stella amica dopo 
un tramonto di Orione »; e ritorna a mente 
l’epodo crudele con cui Orazio augura la bur- 
rasca e il naufragio al nemico e si propone, 
quando la sua sete di vendetta sia sazia e il 
cadavere di Mevio giaccia preda agli smerghi 
sulla ricurva spiaggia, di sacrificare un capro 
e un’agnella alla Tempesta. 

Ma del viaggio di mare Orazio non ha nè 
il vivo desiderio nè il ricordo nostalgico, e il 
mare forse preferisce guardarlo da Baia (Ep. 
I., 15, 2), nè si associa al sentimento con cui 
Seneca (ad Marc. 17, 2) celebra il viaggio 
marittimo a Siracusa verso la città dai tie- 
pidi inverni, dove nessun giorno è che non 
sia allietato dal sole. 

L’animo di Orazio è piuttosto con Ovidio 
(Met. I, 11) abbandonato inter fera murmu- 
ra ponti, « tra il feroce mormorio del mare » 


Lil e 


gni 
|’ oi 


nel viaggio a Tomi invernale, quando il ma- 
re è più deserto e i barbari predatori delle 
rive sono pronti a finire il naufrago che ab- 
bia ato rifugio sulle sue spiaggie; e nep- 
pure io apprezza la relativa rapidità del 
via mare quando, se il vento è favo- 
rei giorni possono bastare per percor- 
re: itto da Pozzuoli ad Ostia, nè la 
si lel mare ormai libero da pirati. 
U aggio marittimo egli apprezza nel 


asia di poeta in un momento d°i 
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STELE FUNERARIA DI COSTOLAZ (MESIA) DI UNO « SPECULATOR » RAPPRE- 
SENTATO MENTRE VIAGGIA IN VISITA D'ISPEZIONE SU UNA VETTURA DEL 
« CURSUS PUBLICUS ». 


ra e di sconforto contro i suoi concittadini 
discordi: il viaggio, quando « un vincitore 
barbaro calpesterà le ceneri dei nostri padri 
e il cavaliere nemico percuoterà l'Urbe col 
risonante zoccolo » (Ep. I, 16) lontano dal- 
la patria, che egli giurerà di non voler più 
rivedere, un viaggio al di là dei mari procel- 
losi « dovunque nell’onda ci chiamerà Noto 
e il furioso Africo » verso l’isola misteriosa 
dall’ eterna primavera e dall’ eterna giovi- 
nezza. e 

« Voi valorosi... volate oltre le spiagge 
etrusche. Ci attende l'Oceano che vaga in- 
torno a terre felici; a quelle spiagge ricche e 
felici volgiamo il corso, dove i campi non 
arati producono ogni anno le messi, e fiori- | 
sce la vigna senza esser potata e il ce 


LA MOSTRA 
DEL SETTECENTO BOLOGNESE 


Se a Bologna il Seicento e il Settecento han- 
no una loro verace fisonomia, lo debbono cet- 
tamente e soprattutto all'arte. Bologna, difat- 
ti, nella storia della cultura di quei secoli, ha 
un ricordo particolare per la gloria della sua 
Scuola pìttorica, che, iniziatasi con i Carrac- 
ci, continua ininterrotta fino a tutto il Sette- 
cento, quasi assente, in un suo superbo isola- 
mento, da tutto il moto delle scuole regionali 
circonvicine, fatta qualche eccezione per Ve- 
nezia. 

Indubbiamente, quest’ultimo secolo raffina, 
impreziosisce le ricerche pittoriche del Seicen- 
to, e può quindi dirsi che le continui armoni- 
camente: onde, senza il secentesco formicolio 
di artisti e di opere d'arte, non si può capi- 
re lo svolgimento iniziale delle personalità 
che primeggiano nel Settecento e hanno avu- 
to una doverosa, completa ed elettissima con- 
sacrazione nella Mostra inaugurata il 12 mag- 
gio nelle magnifiche « infilate » di sale del Pa- 
lazzo pubblico bolognese, Mostra che resterà 
aperta per tutta l’estate. 

L'immagine che l’arte bolognese ci dà del- 
la vita del Settecento non è proprio gauden- 
te, effimera, dimentica d’ogni passione che 
non sia l’amore e la contemplazione idillica 
della natura. Abatini incipriati, damine e ci- 
cisbei, arcadi e rétori; ville e paesi lieti di 
verdeggianti verzure, acque e cieli tersi e pro- 
fondi non sono suoi motivi insistenti — come 
lo sono per la pittura settecentesca veneziana 
e per quella romana — o, se appaiono, ap- 
paiono in margine. Serpeggia, invece, fra gli 
artisti, suggestiva, in una sua nota di gravi- 
tà qua e là intinta d’un saporoso realismo, 
la passione per un mondo eroico, spesso bi- 
blico e storico, per una rappresentazione del- 
la vita ideale, virtuosa e positiva, anche nel 
campo della sensualizzata mitologia. 

Entro codesto quadro unitario, essenzial- 
mente etico e culturale, ben possono distin- 
guersi due correni che procederanno separa- 

a ‘l’altra: quella decorativa e clas- 
e fa capo al Cignani e si con- 
nua nei Franceschini e in Donato Creti, ed 


rimrovata verso la metà del secolo dal 


snozicnisso di Ercole Graziani il''Giovane 


e dei Gandoli tà i suoi e igon 

drini, nel Biarx nel Calvi e tt alt Ni , ipa i 
che spengono ln sua nota ideale ; tn 

di tono più mico, € proprio al 
gio alla imp rante Accademia co Om; ; 
della quale tutti gli artisti bolognesi » 

ci e insegnanti didattiagi quella Pa n 
intenti realistici e chiaroscurali, che 1 
Le ail al Guercino, a] Ta fa 


Canuti ed ha la rivelazione mirabile pa 
spi, che tutto rinnova attorno a È na 
Pasinelli, il Burrini, il Gionima, d fi: 
diramazioni di « genere » e di cOstu 
Gambarini e del figlio Luigi. Di 
Naturalmente, se si parla di artisti E j 
esclude l'imitazione: e ognun d’essi,. 6 pi 
va osservato nel contributo personale 
ta al quadro d’insieme, voce distinta ne 
ro del settecentismo artistico bolognese. 
quattro stagioni, di Marcantonio Fran 
ni, provenienti dalla Raccolta Rambaldi, in 
cano già la nota differenziale dal Cignanj 
un che di casto, come impreziosito nella sa 
ria pittorica, curato in un vigilatissimo 
di perfezione formale. Ciò indica da.] 
felice, inesauribile creatore di aggrazia 
re femminili, di putti. e angeli festos 


divino, che tutti conoscono negli 
la chiesa cell Santa. puone Cri 


rifilate però entro più net 
ture coloristiche: tanto c 
considerare di poco peso, 
sua espressione, alcun 
ammirazione fin 
tilissimi nel tratto. 
renze aeree sole; 
frasche rade com 
so paesistico, c 
contatto con: pae 
dovico Mattioli 
no di origina,; 
lavoro che è | 
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Marsigli, a Bologna, fresco e garbato 
» di psicologia; come il Bimbo dormien- 
te, della Raccolta Isolani, lo è di un sottile 


colta 


verismo indagatore. 

Le compatte e sature superficie cromatiche 
del Creti si fanno più morbide e delicate, sot- 
to un calcolo più vivo dell'atmosfera illumi- 
nata € in Ercole Graziani il Gio- 
vane, indubbiamente una delle più interes- 
santi novità di tutta la Mostra. Uscito dalla 
scuola del Mattioli e del Creti, quantunque 
quella morbidezza d’atmosfera fosse propria 


riflessata, 


del Dal Sole, del Pasinelli, fosse, insomma, 
uno spunto tradizionale, potè ‘giungere alle 
belle affermazioni del Giudizio di Salomone, di 
proprietà dell'Opera Pia dei Vergognosi, di Bo- 
logn di Giuditta e Oloferne, della Raccolta 
Mal i Campeggi, pure di Bologna, attra- 


he diretta delibazione veneziana. 
modo, a codesto insieme di ricer- 

ciano Ubaldo e Gaetano Gandol- 

al venezianismo, che in Gaetano 

ù dichiaratamente, tiepolismo. I 

no forse i nomi più noti di tutto 

pittorico bolognese. Eppure, al 

( rdinatore, e agli stessi studiosi che 
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LA GRANDE GALLERIA. 


hanno compiuto il lungo e diligente lavoro di 
scelta dei trecento e più quadri, Roberto Lon- 
ghi, Guido Zucchini, Giuseppe Fiocco, essi 
hanno causato qualche delusione. Forse la fa- 
ma si dovette all'enorme cumulo di lavoro, 
cui dovettero sobbarcarsi quei pittori, per tut- 
to il secondo cinquantennio del secolo, alla 
produzione religiosa, alla quale prevalente- 
mente si dedicarono, sempre più vicina alle 
folle, e infine alla continuità della famiglia, 
che ebbe anche un tuttora sconosciuto Gio- 
vanni Battista e un Mauro, morto in pieno 
Ottocento. Ad ogni modo, i pochi quadri re- 
ligiosi che figurano alla Mostra, onorano ve- 
ramente il nome de’ Gandolfi: bellissimo, fra 
i belli, La liberazione di S. Pietro dal carce- 
re della Raccolta Romano, di Firenze. Più 
numerosi, e notevolissimi, alcuni ritrattini di 
donne e di fanciulli, provenienti dalla Colle- 
zione Isolani, e alcuni bozzetti di soffitti e 
quadri, sentiti con vivo rigoglio coloristico 
straordinaria prontezza e freschezza di 
nellata. 

Come diversamente impostata 


MARCANTONIO FRANCESCHINI - 


po' stramba, lo Spagnolo! S'è parlato di in- 
tenti realistici e di influssi veneziani; ma que- 
sti sono, nell’arte del Crespi, latenti come in 
tutto lo svolgimento della scuola pittorica bo- 
lognese: quelli non vanno mai in profondità, 
come gl’intenti del Magnasco, nè diventan fa- 
tui e civettuoli, come quelli del Longhi. E 
pertanto, l’arte crespiana può rampollare sen- 
za sforzo dall’àmbito stilistico del Cignani e 
del Canuti, e ricordare l’atmosfera corrusca 
del Guercino e quella serale e pacata del Tia- 
rini, e quindi ravvivarsi al pàlpito più vibran- 
te di luce pittorica veneziana (era stato a Ve- 
nezia, circa venticinquenne, verso il 1690, per 
la munificenza del suo primo protettore, Gio- 
vanni Ricci). Così, mentre può fare i disegni 
— e anche qualche incisione, sotto la guida 
tecnica di Ludovico Mattioli — delle illustra- 
ioni del « Bertoldo, Bertoldino e Cacasen- 
profonde e vive d’una loro intima vi- 
riaroscurale; e La famiglia del contadi- 
del Museo di Budapest, La madre e bam- 

Kaiser Friedrich Museum di Berli- 

:porizzato nel contatto dell’aria con 
può trattare la mitologia, in ve- 


LA PRIMAVERA (RACCOLTA RAMBALDI). 


ste di garbate narrazioni arcadiche, com 
Amorini della Collezione Contini Bonac 
di Firenze, Diana e gli amori dormienti dell 
Raccolta Sassoli de Bianchi, di Bologna. 

Egli è che nel Crespi agisce una Passio d 
pittorica, per la quale può sembrargli be 
qualunque soggetto: il problema della luce 
sia definizione di volume e di massa, s 
bidezza voluttuosa di rifrazioni e di 
In codesta atmosfera, percossa da rag 
denti, diretti, trasfigurata dalla i 
tasia del Crespi, le forme giungon 
si con un sapore di impresa sc 


e gli 
corsi 


una sorta di partecipazione i 
rabile artificio di gesti e di 
deggiano, in ridondanti 
gure viste di scorcio, si. 
zio, con un chs. di ab 
nato, le figure di Ere 
di Achille e Chirone 
l’arte di Vienna. 
di senza. alcuna 
ramica 2, ©o 
scene per dar 


A MOSTRA®DEL 


br ùi 
riose P DIe resine 
molte te proprio dì 
oscu tturne — 


all mento delle 
Îlle vesti. 

irrealtà imma- 
x dì rapporti, 
nun ambito rea- 
passioni e dì sen- 
iti, vien meno 
suoì seguaci; si 
per 
io Gionima, un 
dal 
poco più che 
fu a scuola 
Crespì e seppe spo- 
sare al rigore formale 


eccezione 


vano che 


ntenne, 


del bolognese l’ iride- 
scenza del colore ve- 
neto. Per molti, il 
nome del Gionima 
suonerà nuovo. E ve- 
ramente, prima della 
Mostra, poteva dirsi 
un nome fermato dal- 
la tradizione letteraria 
senza soggetto e attri- 
buti artistici. Eppure 
c'è qui, una grande 
sala a lui dedicata, 
nella quale trionfano 
opere di primissimo 
piano: le sette Scene 
della vita di Gesù del- 
la Raccolta Zacchia 
Rondinini, che testi- 
moniano appieno del- 
la compiutezza espres- 
siva di un pittore, che, se non fosse morto gio- 
vane, nel 1732, avrebbe lasciato una efficacia 
maggiore di ricordi, 

Di Luigi Crespi, canonico, autore del terzo 
volume della « Felsina pittrice », pubblicato 
nel 1759, alcuni ritratti mostrano l’interesse 
ristretto al costume e ad un verismo 
‘o, che già significa adattamento ad 
istudine più diffusa. E di Giuseppe 


G. MAZZA 


Gar , alcune scene di genere mostrano 
risor rietà e di piacevolezze, atte a da- 
re i. ambiente bolognese, ma di un set- 
t onvenzionale, un quadro garba- 
tc n gusto per la mossa elegante 


ei lindo costume. Fra le altre, no- 
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- MADONNA E BAMBINO (PROPR. ING. CESCHI). 


tevoli quelle della Galleria Gurlit di Berlino 
e della Raccolta Modiano di Bologna. 

Abbiamo parlato di teatralità dell’arte del 
Crespi; in senso buono, come riferimento a un 
modo astratto e universalizzato di rapprese 


del teatro fecero una delle loro 
vive. E non può stupire che essa. 
sente, nella vita del tempo, ch 
forma quella numerosa; ra 
dei bibieneschi, che sag; 


L 


612 
Raccolta 


nienti dalla li 


Certani e dalla R 


Galleria degli Uthzi, 
anche 


lla 
modi € all 
arte figurativa, 


ma suggerisce 
forme 
stessa 
e incide inhne 
damente in 
quella diffusa veste di 
rafti 


che 


proton 
tutta 


preziosità e di 
natezze esteriori 
sì vede in ogni cosa, 
dal costume all’ arre 
do, dalla scultura al 


mobilio. 


La Mostra del Set- 
tecento bolognese ha 
voluto anche rendere 
evidente tale ambien- 
te e offrire una pos- 
sibilità di ricostruzio- 
ne della vita vissuta. 
Ed ecco la bella serie 
di mobili, che adorna- 
no un gruppo di sale, 
da pranzo, da ricevi- 
mento, ‘un gabinetto, 
una camera da letto, 
con mirabili saggi di 
intaglio ligneo, sedie 
e poltrone, cornici, 
tavole, leggii, menso- 
le, portacandelieri. 
Qua e là son disposti 
gruppi plastici e figu- 
rette di quei saporiti 
«terracottari» che fu- 
rono Giuseppe Mazza, 
Domenico Piò, Filippo Scandellari, Giacomo 
De Maria: saggi scelti da serie di figurette 
da presepio policromate, che ci pongono di- 
nanzi a tipi veristici di pastori, di contadinel- 
le, di vecchioni barbuti, con una nota parti 
colare di svagata eleganza. 

Verismo più guardingo e impegnativo ri 
guarda alcuni busti e figure in cera, con i lo- 
ro costumi, custoditi in apposite vetrine. Fuo- 
ri della loro custodia, con le parrucche, gli 
alamari dorati e i furbeschi sorrisi, immagi- 
niamoci questi personaggi circolare per que- 
ste sale, inchinarsi al passaggio delle dame, 
sussurrare il complimento galante e il poeti- 
co convegno, riunirsi a crocchi, per dir l’ul- 
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TZ 
CEL 


Doo 


RITIRI 


LUPARI), 


tima notizia trapelata nell’ sf 
cardinale o del senatore, dispors 
santi lumiere per l’inizio de 
comprenderemo allora qual 

abbia quest’arte, dalla 


colo » del tessuto 
vescente, la. dita 
trettanti mezzi espress 
grante della vita comj 
suo benessere, che | 
universale dello 


D. CRETI - FESTA CAMPESTRE 
Palazzo Venezia - Roma ; 


o 1935 XIII de ‘’Le Vie d'Italia,, 
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LA ISTEMAZIONE peL TEMPIO 
VENERE E ROMA 


Nella ricorrenza del Natalis Urbis 
il Governatorato di Roma ha inaugu 


rato quest’ anno la sistemazione del 
ato da Adriano sul 
s Roma Eter- 


doppio tempio elev 
la Velia a Venere Felice € 
na. Poichè la prima dedicazione 
ne fatta, secondo i Cronografi, 
la nuova cerimonia 
amente a milleot- 


ven- 


nel- 


l'anno 135 d. C., 
si è compiuta esatt 
tocento anni di distanza : 
che non è priva di significato. 

Tutti quelli che hanno visitato Ro- 
tra il piazzale del 
una va- 


ricorrenza 


ma ricorderanno, 
Colosseo e il Foro Romano, 
sta piattaforma ingombra di colonne 
infrante, dalla quale sorgeva, sola no- 
ta di suggestiva bellezza, un'alta ab- 
side con la calotta ancora decorata da 
cassettoni romboidali di stucco: sOnO 
questi appunto gli avanzi che banno 
formato l’ oggetto della recente siste- 
mazione. Essi rappresentano la parte 
maggiore di ciò che rimane del gran- 
de tempio Adrianeo, ma non tutto: la 


Ricostruzione del Tem- 
pio di Venere e Roma 


Nel secolo XVII l'area del Tempio di Venere e 


ad orto del Convento di Santa Maria (da una stampa 


abside ed un’altra cella si trovano incorpora- 
ti nell'antico convento di Santa Francesca 
Romana, dove ha sede la Direzione degli Sca- 
vi del Foro Romano e Palatino, che ne ha E 
rato a varie riprese ed anche in questi ultimi 
mesi il restauro e la valorizzazione. 

Ora, per avere una idea più precisa del la- 
voro compiuto dall’ Ufficio Antichità e Bel- 

le Arti del Governa- 
torato, secondo le di- 
rettive del Duce, fe- 
delmente interpreta- 
te da S. E. Bottai, 
Governatore di Ro- 
ma, dei problemi 
che il lavoro stesso 
ha presentato e dei 
metodi con i quali 
si è cercato di risol- 
verli, occorre rias- 
sumere qualche da- 
to storico e descrit- 
tivo del monumento. 


Alcune delle colonne 
testè rialzate, al mo- 
mento del loro rinveni- 
mento durante l’apertu- 
ra della Via dell'Impero 


Roma era ridotta 


dell'epoca) 


Adriano trovò l’area del futuro tempio 
cupata da una parte del grande palazzo Ner 
niano e dal famoso colosso di Nerone che die 
de il nome al Colosseo. Distrusse la pri 
conservò la statua facendola però discende 
sul piazzale dell'Anfiteatro con l’aiuto di vell 
tiquattro elefanti. Successivamente Adriagil 
creò, con opportuni spostamenti di terra e S 


--— 
\ Il 


Vers \nfiteatro, emerge di circa 8 metri. 
] di questa piattaforma innalzò il 
tel otto un unico tetto ed entro un 


onteneva due celle rivolte in 
nelle quali erano le statue di 
Roma Eterna: la prima, se- 
più probabile, dalla parte 

a seconda, dalla parte del Fo- 
è quanto dire della città. Ai 

i margini della piattaforma, 

i sacra e raccogliere e in- 
innalzò portici, i quali 


‘ Gg 


à 
n, 
IS 
A 
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Le potenti armature costruite per 
il sollevamento delle colonne 


non proseguivano certamente sul lato dell’An- 
fiteatro, al fine di lasciare scoperta la corri- 
spondente facciata del tempio che aveva qui 
dinanzi a sè una grande piazza, mentre pro- 
babilmente giravano e si chiudevano, almeno 
parzialmente, sul lato opposto, ove il punto 
di vista lontano era limitato alla larghezza 
della via Sacra, dalla presenza di costruzioni 
assai vicine all'area del tempio. 

Avendo, come si è visto, fuso, col suo genia- 
le progetto, in uno solo due grandi templi, 
Adriano venne a creare un edifizio di mirabi- 
le grandezza. L'area del solo tempio, compre- 
se le scalee che ne cingono la base tutto in- 


to ollevandone il livello, 00- 
cu 10 spazio di oltre mq. 7400. 
Î jnne, in base aì frammenti 
tenti, che hanno m. 1,78 di dia- 
neti sì calcola fossero alte 18 
tri, on culmine del tetto do- 
veva raggiungere, con gli acroterì, 
‘ dì metri sul piazzale 
ostante. lutto il tempio era co- 
Struito di marmo bianco: solo la 
ra dì tegole di bronzo 

porticì perimetrali aveva- 

.VE colonne lisce di granito 

glo : e, mentre erano a doppio or- 
une ed aperù verso occidente, € 
cioè verso la Via Sacra, sul lato 


Opposto, ove incombeva la collina 


della Velia, 
dire 


erano semplici, vale a 
formati da una sola fila di 
colonne con un muro nello sfondo, 
decorato da pilastri e probabilmen- 
te da nicchie. A metà la loro linea 
era interrotta e ornata in entrambi 
i lati da un atrio di quattro colonne 
alquanto sporgente verso l’interno, 
le cui colonne erano verosimilmen- 
te di marmo caristio (cipollino). 
Si è parlato di Adriano quale 
creatore di sì mirabile opera, ma 
non si è detto ancora che egli ne 
fu, non solo il promotore, ma an- 
che l’ architetto, come racconta 
Dione Cassio. Sotto Massenzio il 
tempio s’ incendiò, ma, se la mia 
opinione non è errata, non deve es- 
ser perito che il solo tetto, e cioè 
la parte infiammabile. Massenzio 
stesso ne intraprese la ricostruzio- 
ne e, per evitare il pericolo di un 
nuovo incendio, decise di coprirlo, 
non più con travatura lignea, ma 
a vòlta, che, d’altronde, era il si- 
stema preferito in quel momento; 
e poichè le pareti Adrianee non 
erano atte a sostenere il nuovo pe- 
so, permettendolo la spaziosità delle celle, le 
foderò all’interno con altre pareti di spessore 
] ito, e su quelle impostò la copertura. 
ve pareti e le absidi connesse, costrui- 


q 


ade 


sopravvissuto in gran 
Medioevo, mentre quel- 
re erano di blocchi lapidei e for- 
amente scomparse in- 
iassa di marmi, costi- 


mn, hanno 


tuita dal!: colonne e dalle trabeazi 
pio; perfino i blocchi delle fondazi 
< asportati! Sono sopr 
vece una >antina di tronch 
dei ; :metrali: conserva 
; te se sì consid 


ti scavati 


vio 


Lt 


nos 


Là 


June 
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orato, nè 
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ad essere utilizzato 


0onsiderando questa distruzio- 
viglia che la sistemazio- 
enere e Roma si presentas- 


e non sia stata prima d’ora 


descrizioni 


ito studiata da archeologi 
orreva che questa fosse 
lta di tutti i documenti, 


e ricostruzioni esi- 


Veduta generale della sistemazio- 
ne del Tempio di Venere e Roma 


stenti su questo soggetto e, soprattutto, da 
nuove indagini, che mettessero in possesso di 
tutti i dati che il monumento poteva ancora 
fornire e di tutti i frammenti superstiti. Que- 
sto doppio lavoro è stato scrupolosamente ese- 
guito dall'Ufficio Antichità e Belle Arti del 
Governatorato sotto la direzione del prof. A. 
Mufioz prima di redigere il progetto di siste- 
mazione che è stato eseguito. Le indagini, 


a 


La statua di Roma venerata nel 
Tempio (da un'antica medaglia) 


che ho avuto occasione di dirigere personal- 
mente, si sono svolte in due tempi. In un pri- 
mo tempo si è saggiato il terreno per render- 
si conto se esistevano elementi sufficienti per 
la sistemazione. In un secondo tempo (dicem- 
bre 1934-gennaio 1935) si è scavata la piatta- 
forma del monumento, ritrovando le fonda- 
zioni di tutte le costruzioni che essa ha un 
giorno sostenute, le quali sono state con la 
più grande cura misurate, rilevate e fotogra- 
fate, ottenendone i dati che si cercavano. In 
questa esplorazione non si sono dimenticati 
gli avanzi degli edifici che precedettero il tem- 
pio di Venere e Roma nella stessa area: ed 
anche questa parte del lavoro ha dato inte- 
ressanti risultati. 

Per poter comprendere quanto si è fatto 
successivamente giova osservare che la piatta- 
forma del Tempio di Venere e Roma non si 


trova più, come un tempo, in una zona ap- 
rtata della città, in ur; ambiente esclusiva- 
monvmentale, circondata solo da edi- 


della Via dell’Tm- 
che si raccordano 


O i CTCLI 


sa nel piaz 
l'An fiteatro, 
cui stiamo a di 
è stata Portata sido 
mo Piano, in î Ù 


na che, 


te collegata al 
della città st Centry 


to si compone di en. 
elementi Princin. 
(piattaforma Ri: 
scale di ACCESSO, «i 
pio e suo podio a È i 
dini, portici perl 
trali) così Ja sist 
zione ha avuto, È, 
progetto de] Prof 
Mufioz, che è stato 
attuato, questi tre ob. 
che erano formati cai 
un unico tipo di Coi 
lonne monolitiche di 
granito bigio (che 1 
cave romane dovevano produrre «a serie y 
perchè sono di misure identiche a quelle dj 
altri monumenti) del diametro medio di un 
metro e dell'altezza di m. 8,82, si possedeva. 

no, come si è detto, circa sessanta tronchi, 
che hanno permesso la ricomposizione più o 
meno totale di ventidue colonne, dieci sul ) 
to di Via dell'Impero, dodici su quello d 
Via Sacra. Per quelle poche colonne che 
si sono potute ricostruire per intero 


mento e graniglia, sì da ottenere 
di colore intonato con la part 

La fondazione esisteva 
dovuta solo integrare ne 
tate, mediante piloni 
servandone scoperte 
dalia ricostruzione, | 


ce esistenti nelle Si 


to sul lato della 


la di un 
fortunata 


avo; l’ana 

monumenti 

e tracce esi 
ino suggeri 
sollevare 


tre gradi 


ma 

sto unisce 
sIste- 

pleta u- 

e chiarisce 

a pianta dei portici. 
°arimenti non si è 


1a TIco- 


truzi ne nè delle co- 
nne esterne dell’ ala 
ia la Via 


ichè avrebbe 


richiesto un lavoro di 

lazione troppo grandioso, nè del muro di 
lel verso Via dell'Impero, perchè 

o gli elementi. 
criteri di scrupolosità scientifica e 
n tale severa ricerca di alterare il rudero il 
ssibile, si è ridata vita monumentale 
zona perimetrale dell’area sacra del tem- 
Tenere e Roma, e riportata nel pae- 
classica zona una nota di 
abile. Questa sola parte del la- 
ro poteva per la esistenza di ele- 
menti architettonici, ed ha avuto, carattere di 
T ne; per il resto non si è fatta che 
istemazione. Del tempio, neppu- 
mplete esplorazioni hanno in- 
li recuperare frammenti archi- 
li considerazione; si è solo ac- 
za completa della pian- 
alguanto le opinioni correnti 
ro delle colonne, e del podio, 
no circondato da gradini. 
a quindi affidata soprat- 
ha ricomposto la massa 
nenti vegetali, che han- 


est 


TI A 


avere 


ct 


Un gruppo delle colonne rialzate, 
nella fantastica illuminazione serale 


no ridato linee alle gradinate, alle colonne 
ed ai lati mancanti della cella; perfino l’ara, 
di cui si è trovata una probabile traccia in 
mezzo alla gradinata frontale, è stata indica- 
ta con tal mezzo. 

La piattaforma è stata lasciata sostanzial- 
mente quella che era, salvo il ripristino del 
piano di calpestio e l'aggiunta di una siepe 
di oleandri e allori lungo il prospetto princi- 
pale, piantata nella stessa fossa di fondazione 
del muro di rivestimento (anche questo scom- 
parso perchè di blocchi di pietra o di marmo). 
Questa siepe, con le sue fronde opportunamen- 
te potate, ha ricomposto la linea del muro 
stesso. Avanti alla piattaforma è stato infine 
scavato e completato un tratto dell’antico sel- 
ciato con il suo marciapiede di travertino. 

Così è stato restaurato e sistemato il tem- 
pio di Venere e Roma, e si è creato nel con- 
tempo un singolare giardino architettonico, 
magnifica oasi di verde ove fino a pochi mesi 
fa era un piazzale ingombro di pezzi di co- 
lonne. 


A. M. COLINI 


ro e 


ma.nif i d'indole artistica, sa 
tra li ( iziative turistiche per il 
compimento delle quali ei n= le PAL Bloriose città 
d’arte d'Italia sogliono ormai porsi in nobilissima Bara, 

di un ripristino, che indubbia. 
ino il più importante avveni. 


Ira le numerose 
rica e culturale e 


è necessario che si parli 
mente costituisce quest al 


BANDIERA DI SQUADRA Il « Gioco del Ponte » dei Pisani sa. 
chio dell'Arno, e varrà ai 


mento del genere. 
| rà quest'anno combattuto di nuovo sul vetusto ponte a spec 
chiamare ancora una volta, sul- 
la mirabile città, 1’ attenzione 


è non solo degli Italiani, ma an- 
Hi) che di quegli stranieri che desi- 
(Rd ta x 
ì derano conoscere le più genui- 


ne tradizioni d'arme e di costu- 
bit me del nostro Paese. 
| Prima di descrivere lo svol- 
gimento dell’ originale torneo, 
vale la pena di accennare alle 
sue presunte origini e alle sue 
vicende storiche che fornirono 
| materia di ricerca a molti stu- 
diosi e appassionati (1). 


Un predecessore: 
il «Mazza-Scudo » 


Non è facile stabilire in qual 

TRE modo e in che tempo si sia for- 
URI mato il « Gioco del Ponte », 
poichè nel desiderio di riaffer- 
di i mare le nobili origini di una 
| tradizione intimamente legata 
alle vicende storiche della cit- 

hi tà, gli antichi storiografi e l’a- 
RI nonima voce del popolo contri- 
I buirono alla formazione di un 
certo numero di ipotesi e di leg- 

j gende, le quali, se non altro, 
valgono a convincerci sempre 
importanza che nei seco- 
È li scorsi ebbe il singolare torneo. 


fi) 
ti 


PISA - L’ARNO E IL PONTE DI MEZZO, OVE 


condo i cronisti, fu combattuto sulla superfi- 
cie dell’Arno che gelò in seguito a un freddo 
eccezionale, anzichè sulla piazza degli Anzia- 
niî come d’ordinario — è necessario osservare 
come questo torneo non debba considerarsi 
niente più che un precedente cronologico del 
ben diverso « Gioco del Ponte ». Ambedue i 
giochi, infatti, ebbero in comune soltanto un 
generico spirito agonistico, mentre in realtà 
si effettuarono secondo modalità diversissime; 
e il « Mazza - Scudo » può benissimo essere 
considerato come uno dei tanti spettacoli o 
tornei a carattere militare, che solevano svol- 
gersi nelle città della Toscana, dell'Umbria e 
della Lombardia. 

Un poemetto anonimo in ottave del secolo 
XVI c’informa che il «Mazza-Scudo» si com- 
batteva durante il lungo periodo che andava 
dal Natale al « dì di Charnasciale ». Teatro 
della lotta era, salvo casi straordinari, la «Piaz- 

degli Anziani », oggi « Piazza dei Cavalie 

i combattenti erano : 


= <a _ A 
LEO SCUGO, Ss Qui 


SI DISPUTERÀ LO STORICO GIOCO DEL PONTE. 


poi nelle ordinanze del « Gioco del Pont 


e », 
l'anonimo cantastorie tende ad assicurare 


che 
sono stati cuel giorno nimici 
nella battaglia, e poi ch’an dezinati 
tutti rimanghon fratelli e amici 
e poi insieme si son ritrovati 
più fratevolemente e più felici, 

Il gioco di « Mazza-Scudo » fu abolito 
1406, in seguito alla cessione di Pisa ai 
rentini, i quali probabilmente lo Pproibi 
considerandolo come un esercizio 
mantenere vivo lo spirito guerriero 
lo pisano. 


Il patrocinio di | 


Una poetica leggenda 2 
rina da Siena il patrocini 


INCISIONE DEL 1740 CONSERVATA NEL MUSEO CIVICO DIUPISA, P 


re 


CELATA O MORIONE CON BUFFA 


scrittori, pregò ardentemente il Signore di vo- 
ler accordare la sua protezione al torneo, in 
modo che non dovessero mai succedervi di- 
sgrazie o uccisioni. 

In realtà, eccettuato’ l’anno 1767, in cui, 
sbarazzatosi il ponte, vi fu trovato morto un 
« celatino » della squadra di S. Maria, per 
lungo corso d’anni e nonostante la vigoria del 
combattimento, le cronache non serbano me- 


5a 


vvenuti in seguito alla 


lott. 
reduto opportuno rife ta 


( rire la le » 
> significato poetico we 
RI ndibilità storica: solari 
lal Gioco di Mazza-Scude! 

lì. di non far risalire le da 
Ponte molto oltre il Peri Ù 

lagnifico Lorenzo, ji pi 

la sua benevolenza Veni 
tto altri aspetti benefica, 
tituzione di un gioco che o, 
ra compensare i cittadi. 

lel tradizionale torneo di 


u 


un certe 


ni dell'abolzio 


Mazza-Scudo. 

Nel suo carattere più intimo il Gioco È; 
Ponte, paragonato col barbaro e medievale 
torneo di Mazza-Scudo, rifletteva il gusto deli 
la nuova società del Rinascimento; gli sfolgo. 
ranti cortei o « mostre », che precedevano i 
combattimento, costituivano tante occasioni 
perchè si manifestasse, nelle forme Più bril. 
lanti e complicate, il sentimento allegorico, 
che poi nel periodo barocco doveva trovare 
sfogo in una serie di tronfie e capricciose ma. 
scherate. Poichè, a differenza di altre feste 
italiane, radicate in una tradizionalità di for. 
me e di costumi rimasti intatti per secoli, il 
Gioco del Ponte pisano ebbe a subire attra. 
verso i tempi opportune modifiche, così ne] 
numero delle squadre come nel nome delle fa. 
zioni, nelle imprese e nei costumi dei parte- 
cipanti, e persino nella durata della lotta e 
nelle regole che in essa si devono osservare, 


eran ii 


Alenia ei A A ALA LI 


CORSALETTI, MORIONI E 


Tolto il costume dei combattenti propria- 
mente detti, che restò sostanzialmente inva- 
riato dal Cinquecento al 1807 (ultimo anno 
in cui si giocò, prima dell’attuale ripristino), 
gli abiti di coloro che prendevano parte al 
corteo furono delle più fantastiche e strava- 
ganti fogge, che andavano dal costume di 
fantasia all’abito turchesco e al « vestito al- 
l’eroica »; sotto il quale ultimo aspetto pote- 
vano comparire, senza timore di anacronismi, 
tanto Achille quanto Attilio Regolo come Gio- 
vanni dalle Bande Nere. 


Come si svolgeva la lotta 


e, a questo proposito, un vero e proprio 
o, che è doveroso qui citare, non fos- 
verchè ad esso, come alla fonte più au- 
ta, abbiamo copiosamente attinto, e 
he perchè l’attuale ripristino si ispira 
1 parte alle regole che in quello si tro- 


+ na 


due 


TARGONI USATI PER IL GIOCO DEL PONTE, | 


van descritte. Si tratta della « Oplomachia 
Pisana, ovvero la Battaglia del Ponte di Pi- 
sa, descritta da Camillo Ranieri Borghi... In 
Lucca, MDCCXIII. Per Pellegrino Frediani..», 
ed è la raccolta più completa di quanto ri- 
guarda (origini, storia, costumi, regole), il gio- 
co pisano, mentre la più antica descrizione è 
del 1571 e s'intitola la « Gephiromachia Pisa- 
na », opera di Roberto Titi. 

Nè è da tacere un poema di evidente deri- — 
vazione tassesca, la « Sardigna Ricuperata 
del Rev. M. Tolomeo Nozzolini, stampata a 
Firenze nel 1652, nel quale sono numeri 
brani relativi al certame pisano po 

Il titolo del gioco provien 
esso si disputa, cioè dal Pon 
to anche « Ponte Vecchio » 


Mg 


trale, le due zone in 
sa. Il gioco consiste) 


» 


Î 


+ N wr k 


'ttà, rappresentate da due fazioni che pren- 
‘evano rispettivamente il nome di Austro e 


Borea, o di Mezzogiorno è Tramontana: la 
lotta aveva per iscopo .il possesso del ponte, 

icando il ricacciamento della par VVI 
Sars e la cattura di prigionieri. 

In ognì caso però, dato che spesso cc 
andavano per | lunghe, al triplic lono di 
una campana il combattimento s' intendeva 
terminat , €, Cor avverte un'epigrafe, chi 
tavera aci ella parte dell'avversario 


: intend 


La formazione dei quadri 


Ordinariamente ciascuna fazione constava 
di sei squadre composte da 40 a 60 uomini cir- 
ca: eccezionalmente veniva aumentato il nu- 
Mero delle squadre per parte fino a dieci, co- 
me quando ìl Gioco del Ponte fu rappresen- 
tato nel 1608 a Firenze sul Ponte di S. Trini- 
ta, in occasione delle nozze di Don Cosimo de’ 
Medici con Maria Maddalena d’Austria. Cia- 
scuna squadra aveva un Proprio nome, pro- 
prî colori, bandiere e imprese : così che la par- 
te di Tramontana aveva (ed ha nell’attuale ri- 
pristino) le tradizionali squadre di « S. Ma- 
tia » (colore bianco e celeste - impresa : la Dea 
Flora), «S. Michele» (rosso e vermiglio a spic- 
chi - una stella a otto punte e gigli), « Calci » 
(bianco, verde e «doré» - la Fama), « Calcesa- 
na» (giallo canarino e nero - un'aquila), «Mat- 
taccini » (bianco, celeste e rosa a losanghe - 
un pazzerello), « Satiri » (rosso vivo e nero 
- un satiro). La parte di Mezzogiorno invece 
comprendeva le squadre di « S. Antonio » (ro- 
sa - un cinghiale), « S. Martino » (bianco-ros- 
so e nero - un cavallo bianco), « Dragoni » 
(bianco e verde - un drago), « Leoni » (bian- 
co e nero - un leone rampante), « S. Marco» 
(bianco e giallo - un leone alato) e « Delfini » 
(turchino e giallo - un delfino). 

Prima della battaglia generale, che spesso 
veniva preceduta da un combattimento che 
si svolgeva il 17 di gennaio, giorno di S. An- 
tonio, detta « la battagliuccia », le due par- 
ti, radunatesi in due « consigli di guerra ), 
provvedevano alla elezione dell’« Uffizialità », 
che consisteva, per ciascuna parte e in ordine 
gerarchico, di un « Generale di Parte», un 
«Luogotenente generale di Parte» e un «Mae- 
stro di Campo ». Quindi venivano un « Mag- 
giore sergente» e i sei «Capitani di Squadra», 
seguiti da altrettanti « Alfieri » e da un ade- 
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guato numero di « Caporali di Squadra ». 


Un « Furiere » era incaricato dì intimare le 
« Consulte di guerra » e due « Comandanti di 
Spalletta » erano i soli SITA a Seguire 
il combattimento stando in piedi sulle Spallet_ 


Bel'honte: ‘uralmente qualcuno di quest; 
col cadere in Arno, di dove veniva trat. 
în predisposti navigli. I co. 
mi vi di Spalletta » venivano 
trasmessi Comandanti di Terra ; 9 
« Aiutanti » questa brigata di gente si 
aggiungevano vari Deputati da) con funzioni 
ispettive, un « Ambasciatore di parte » e infi- 
ne un « Incaricato all’Orologio » che doveva 
registrare la durata del combattimento, varia. 
bile a seconda di quanto era stato prestabili. 
to, da un minimo di tre quarti d’ora a un 
massimo di due ore. 
« Consiglieri » da ambo le parti assistevano 
il Generale, e il torneo aveva inizio dopo una 
lunga serie di cerimonie comprendenti la « Sfi_ 
da », varie « Funzioni religiose », l’« Aduna- 
ta » e « Rivista » delle Fazioni e due « Cor- 
tei » o « Mostre », una per fazione, alla qua- 
le ultima parata, che era la manifestazione 
più coreografica del complesso, partecipavano 
numerosissimi gruppi allegorici che non agi- 
vano nel combattimento. 


Gioco di forza e di destrezza 


Distinzione essenziale per la divisa e per 
l’ufficio nelle truppe combattenti era quella 
fra « Soldati » e « Celatini »; questi ultimi 
così chiamati perchè avevano il capo coper- 
to da un elmo senza visiera detto « Borgo- Gi 
gnotta » o « Celata ». Provvisti di un’arma; 


richi delicatissimi, quali il tener aj 
varchi nel fitto della mischia, ‘allo. 


unità al combattimento. 
secondo regole ed ord 


astuzie strategiche 
modo, oltre che fai 
ti fisiche dei prc 
sempre in guardi 


E 


info 1* 
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COMBATTENTE DEL GIOCO DEL PONTE, CON COTTA SOPRA L'ARMATURA. 


soldati erano armati di « targoni » o « pave- 
si » di legno, lunghi un braccio e due terzi 
circa, della forma che appare nella figura, da 
usarsi nella parte più sottile per respingere 
l'avversario e con la parte più larga a scopo 
di difesa, venendo imbracciati mediante due 
maniglie col braccio destro e, negli ultimi mo- 
menti del gioco, da impugnarsi eventualmente 
con le due mani dal lato più fine, per ado- 
prarli a guisa di pesanti bastoni; ma gioco an- 
che di destrezza e di raffinatezza strategica, 
date le innumerevoli regole cui era sottopo- 
sto e gli accorgimenti tattici (spesso a base 
di travestimenti e di finti attacchi) con cui si 
sbizzarriva la fantasia e l’astuzia dei singoli 
comandanti. 

Inizialmente il gioco presupponeva le trup- 
pe schierate per ogni parte in due « Affron- 
ti » o « Forti » (circa di 50 uomini ciascuno) 
serrati lateralmente contro le spallette, in mo- 
do da lasciare libero uno spazio in senso lon- 
gitudinale, detto « Buca»: la distanza degli 


«Affronti» dal centro del ponte era di cj 
o 10 braccia per parte, e questa distanza vi 
niva tosto superata appena, all’inizio del cop” 
battimento, veniva sollevata l' antenna cp 
divideva il ponte in due zone. In questo nil 
mento anche la « Buca » veniva colmata 
pidamente dall’accorrere di truppe retrostan. 
ti, le quali venivano a pareggiare il « taglio y 
cioè « quella linea che si forma alla fronte 
dei combattenti ». 

Tuttavia, come si è detto, i « Celatiniy 
provvedevano a tener aperti dei varchi ne 
« Buca » per favorire il ricambio delle trup. 
pe, mentre d’altra parte occorreva che Je 
avanzate nel campo avversario aVVenisserg 
sempre con plotoni serrati, per evitare isola. 
menti che si traducevano in tante catture dj 
prigionieri. Questi ultimi, una volta presi, | 
venivano condotti nelle tende dei campi av. 
versari, che sorgevano al centro delle due 
piazze situate ai due capi del ponte, venivano 
disarmati e quindi, a battaglia finita, non po- 
tevano rientrare nella propria sede altro che 
traversando l'Arno a mezzo di imbarcazioni. 

È facile perciò ammettere come, con un 
complesso di regole di cui qui non abbiamo 
potuto dare che una ben pallida idea, il Gio- 
co presentasse un interesse che andava oltre 
quello di un fastoso spettacolo coreografico 
o di un collettivo esercizio di capacità mu- 
scolari; e non ci si deve meravigliare se, ol 
tre alla pleiade vastissima dei poeti cittadini. 
e del mediocri in genere, tanto avvenimento 
potè nei tempi passati eccitare la fantasia di 
personaggi che oggi godono di una rino 


In conclusione, 
raggiosa iniziati 


una ragione di 
di ogni spirito 
la Vita del 


renna 


La tenda, come rifugio mobile, non è cosa 


nuova; ma la sua utilizzazione per campeg- 
gi a carattere rmcreativo rimonta alla fine del 
secolo scorso ed è immediata reazione a quel- 
la forma contratta e affaticante di vita uma- 

| na che è l’urbanesimo. 
| Sono le classi giovani, che per prime sento- 
no la necessità del ritorno ad una vita all'aria 
aperta, e con esse appunto può 
: considerarsi che abbia avuto 
ì\ inizio il movimento campistico. 
A parte i popoli nomadi in 
generale, gli Indiani dell’Ame: 
rica del Nord e gli Zingari, che 


con le loro 


hanno certamente contribuito, 
primitive forme, alla nascita del nuovo sport, 

esso si deve principalmente allo «scautismo ». 

Il campeggio — nato con lo « scautismo » in 
Inghilterra al principio del secolo, per ini- 
ziativa del Generale Lord Baden Powell, il ce- 
lebre difensore di Mafeking, che tuttora pre- 
siede il « Camping Club of Great Britain and 
Ireland» — conta oggi centinaia di migliaia di 
aderenti, sparsi in tutto il mondo. Contempo- 
raneamente si è andato sviluppando in Ame- 
rica il Woodcraft (Arte di vivere nei boschi). 
Per il suo carattere primitivo, inspirato alla 
vita dell’ Indiano, il Woodcraft rappresenta 
piuttosto lo spirito campistico che non la sua 
pratica attuazione. 

L'Inghilterra e l'America del Nord tengo- 
no il primato del movimento campistico. 
Vengono poi la Francia e la Germania, dove 
questo sport, lungo i fiumi e canali percorsi 
con le barche smontabili, Falt-boot, ha rag- 
giunto proporzioni imponenti. Le ultime sta- 
tistiche tedesche registrano ben 220.000 di 
questi natanti specialmente ideati per 
il campeggio. 

Da noi il movimento era, nell'ante 
guerra, appena all’inizio. Lo «: 
smo » ha poco sviluppo. Il Cc. I 
la sua sezione universitaria S. 


.. PROVVEDERE CIASCUNC 
SOLO, AI PROPRI BISI 


A 


N O TEMPO... 
IL SOLE SARÀ IL REGOLATORE DEL NOSTR 


alza, è vero, fin 


dal 1905 le sue tendopoli nel- 
le valli alpine, 


ma quasi nessuno fa del cam- 
Peggio di famiglia, ad eccezione di quel gran- 
de sportivo che è stato Scipione Borghese, il 
Cui esempio non ha trovato purtroppo che po- 
chissimi seguaci, i 

Nel dopoguerra il Fascismo ha riunito La 
Tanghi del Partito le forze giovanili, e l’O. 

- B. organizza ogni anno delle magnifiche 
manifestazioni campistiche che culminano nel 


*--- UN PASTO PREPARATO DA SÈ... 


indicono delle ale Ta i 
ni CAMPIStiche, Nite > 
mento cam ig 
inteso oltr’ AI : 
mento individua] 3 O 
coli BrUPpi di famig]; a i 
cora allo Stato e 
Fatte le dovute ecc 
noi i Pochi cam 
questo carattere sono 
nerale, mal COMPregi 
situati, male 

mal condotti, 
za, soprattutto, di vero SPirito Campa 


Co. 


Spirito campistia 
Chiunque può fare del campeggio, Dai 
non vi sono ragioni sociali O di età o 
che lo impediscano, ma occorre 
di spirito campistico, che è quan 
morale, libero. Chi è dotato 
che la vita all'aperto e l'a 


di ses 
essere dot; 
to mai 
di questo s ir 
Tia stessa Ga 


ierà 


non 


nella ta del 

luog le po- 

trà abbelli- 

re o rendere più confortevole; saprà sce- 
gliere ii suo materiale più o meno mode- 
sto; e saprà ben regolare — altra attitu- 
dine preziosa — la vita del campo. 


I campeggi dell’O. N. B., le tendopoli 
del T. C. I., del C. A. Ie degli artisti 
della « Scala » di Milano, sono campeggi col- 
lettivi, L carattere igienico-educativo, sporti- 
vo e rcreativo. Ed è principalmente sotto 
questa forma che il poco campeggio che si 
pratica da noi è sentito. Purtroppo i casi di 
campeggio individuale sono sporadici, e più 
scarsi ancora sono quelli di campeggio a pic- 
coli gruppi o di famiglia, che pure dovrebbe- 
TO essere incoraggiati. 

I campeggi collettivi, le così dette tendopo- 
li che portano ogni anno a contatto intiere 
masse di individui, derogano, per inevitabili 
necessità di organizzazione, da quella che è 
la vera vita del campo, dove la principale ra- 
gione educativa consiste nel fare da sè, nel 
provvedere ciascuno da solo ai propri bisogni, 
chi attribuendosi una mansione, chi un’altra, 
a seconda delle attitudini personali. 

I campeggi collettivi, invece, hanno dovu- 
to per forza provvedere ai servizi, sicchè il 


« campeggia- 
tore», pur li- 
bero di vive- 
re isolato, è 

portato a risparmiarsi 

tante utili fatiche. Nien- 

te giaciglio di paglia, ma 

lettini che posano, anzichè sulla nu- 

da terra, sopra pavimenti di legno; 

non candele che a stento si accen- 

dono nelle giornate di vento, ma lu- 

ce elettrica; non un pasto preparato da sè, 
ma il rancio e la mensa imbandita; non po- 
sta inviata e ricevuta con l'emozione del ca- 
so, ma regolare servizio postale e pubblica- 
zione di un quotidiano campistico. Si creano 
così dei veri villaggi di tende, muniti di tan- 
ti elementi di conforto che molti paesi igno- 
reranno ancora per anni. 

Il campeggio individuale od a piccoli grup- 
pi o di famiglia può essere fatto in diversi 
modi, a seconda del mezzo di trasporto im- 
piegato per raggiungere il luogo prescelto. 
Avremo così: il campeggio pedestre, il cicli- 
stico, il motociclistico e il motociclistico con 


e quello di chi si sp 


noa o kayak, ed 
campeggio inve 


sidecar, l’automobilistico. 


= 


"a _ le 
fase [e‘e#e‘vTty 


re 


ognuna di Queste forme ha speciali esigenze di 


Organizzazione e di materiale. Esse costitui- 
scono il vero campeggio da diporto, dove l’in- 
dividuo ha la libera scelta dell'itinerario, del 
luogo, dell'attività e della vita da condurre. 


All'estero è diffuso il sistema di trainare a 
rimorchio dell’autove 


fettamente 
gianti : 


ttura un carrozzone per- 
attrezzato per ospitare i campeg- 
Specie di villetta ambulante, che fa 
Pensare alle abitazioni nomadi degli zingari. 


Le condizioni del campeggio 
e il trasporto del materiale 


Ogni campeggio, prima di essere vissuto, 
deve essere organizzato. Le operazioni per la 
organizzazione comprendono la scelta del luo- 
SO e del terreno, il trasporto del materiale e 
il montaggio del campo. 

La scelta del luogo dipenderà dal gusto 
personale e dall’attività che vi si vorrà svol- 
gere; così avremo dei campeggi alpini, dei 
campeggi in riva al mare, in collina e via 
di seguito. Qualunque sia il luogo scelto, 
esso dovrà essere salubre e fornito di 
alcuni elementi necessari, diremmo indi- 
spensabili, alla vita campistica. Di que- 
sti elementi il principale è l'acqua, acqua 


potabile ed acqua per altri usi; così che 

saran: preferirsi i luoghi vicini ai la- 

shi, aî fiumi e alle sorgenti. La legna è 
sone altri elementi necessari. 


Govremo scegliere il ter 


asciutto, nè tro; 
(e). le. T.'ideale è rag 


stato naturale i 


%A IL POR 'APACCHI 
UA BICICLETTA « 


lieve p za; ma con 


ti ) accampare ov 
an ente accertarsj se 
pr TISPONdONO — 
ge © pure se vj Sono è a q 
nicazione il luogo è sicuro Ezzi di 
buon s( (1). » $ 


ca 
Scelto il luogo e determinato îl 
adatto per alzare le nostre ten 
pensare al trasporto del Materia]a 
mezzo è buono. Il CAMPeggIa to, 
porterà il suo corredo i 


Sulle Spall 
È e 
rà al cavallo di S, Franceseo 


Tourte hanno fatto così in tre “0 
del mondo), mentre il ciclista y ci a 
tapacchi e il telaio della sua bicicle e ld 
campeggio a piccoli gruppi e di fa cal N 
vece il mezzo più pratico Sarà un a 
gagliaio, a rimorchio di una com 
tura, fin dove questa potrà attivare, 
che entreranno in azione le bestie 
o i portatori. 

Occorre naturalmente che il materiale. 
imballato in maniera da adattarsi si e sù 
di trasporto scelto, che sia assicurato 
gli eventuali danni, caricato e SOMeggIAXy 
maniera da non perdere nulla durante j i 
sporto o gli obbligati trasbordi. i 

Giunti sul luogo, avremo il compito dir 
tare il nostro campo, operazione di Si 
sima importanza e dalla quale dipender 
buona riuscita di un campeggio. Il m 


(1) Il T. C. I. ha raccolto € pubblicato wi 


co di località italiane particolarmente ; 
peggio. Tutti î Soci sono invitati a 
sta nuova iniziativa del Sodalizio, 
pi situati in vicinanza di località di 
o di città che rispondono meglio ai 

sui formularì di richiesta, ch 
dietro domanda. 4 


' O A PICCOLI GRUPPI O DI FAMIGLIA, IL MEZZO PIÙ PRATICO SARÀ UN CARRELLO BAGAGLIAIO, A RIMORCHIO DI 


UNA COMUNE 


gio sarà fatto tenendo conto dell’esposizione 
da dare alle tende, del loro ancoramento nel 
terreno e della necessità di difendersi dall’u- 
midità in generale e dall'acqua piovana in 
particolare. 

L: tende dovranno, salvo casi di forza mag- 
giore, essere situate con l'apertura dalla par- 
te opposta a quella esposta al vento. L'’anco- 
raggio delle tende, di qualunque tipo e gran- 
dezza, è cosa facile, dove il terreno lo con- 
senta (un prato allo stato naturale). Presen- 
ta qualche volta delle serie difficoltà, dove il 
suolo sia pietroso o addirittura con strati di 
roccia a poca profondità, o su terreni legge- 
ri o leggerissimi, come la sabbia delle spiagge 


AUTOVETTURA. 


marine. Nel caso di terreni pietrosi, OCcOrre- 
rà con pazienza cercare di conficcare i pic- 
chetti negli interstizi fra pietra e pietra 0, 
qualche volta, accontentarsi di assicurare le 
corde a grosse pietre posate sul terreno. Nei 
terreni leggeri e nelle sabbie, fare delle buche 
profonde da 50 cm. a un metro, piantare il 
picchetto in fondo e riempire poi lo scavo, 
provvedendo a bagnare la sabbia. Pratica- 
mente ho piantato la mia tenda ovunque. 
Ancorata la tenda, che avremo posata pos- 
sibilmente su terreno inclinato, con l'apertu- 
ra sul lato più basso, provvederemo a fare i 
fossi di scolo su tre lati, in maniera da im- 
pedire alle acque piovane di penetrare. Ope- 


.. ENTRERANNO IN AZIONE BESTIE DA SOMA O PORTATORI 


PROYVEDERSI DI TUTTO CON I MEZZI OFFERTI 
DALLA NATURA... 


razioni complementari del montaggio di un 
campeggio saranno: il montaggio dei mobi- 
li e degli accessori, per i quali la pratica ci 
sarà maestra; la creazione di un focolare, sca- 
vato nel terreno o formato di un muro semi- 
circolare di Pietre; l'apertura, in luogo discre- 
to, di una fossa ove depositare giornalmente 
ì rifiuti del campo (carte, scatolette, ecc.), fos- 
sa che richiuderemo appena colma per aprir- 
ne un'altra; la sistemazione delle adiacenze 


della gente e dell 


A SOrge; 
hi 4 + usare il sistema di Tessa, 
da} pensabile specialmente è lat” n 
pamer ilmerosi, lo scavo di ® gli b: a 
luogo riparato e, com'è Ovvio tina f n 
possibile dalle tende, i distany 
Orologi? Sarebbero un dj più ts 
îl regolatore del nostro temp, c' tl ig 
utilizzarlo ripartendo le Mansion; vi doy, è 
si campeggiatori o assumendo]e mel i diy, 9 
te 11 


mo soli. Ordine e pulizia dey. 
nostra prima preoccupazione 
Avremo il nostro da fare 


Ono form, Are 


Mei STA DE aNche and i 
spasso. Ecco qui; la raccolta della “ndo, 
gli usi di cucina o per il riscalda na È 
provvista dell’acqua e degli altri Mento, i 
potremo trovare freschi su] luogo di Neri cj i 
mediate vicinanze. Tutto dovrà Procepili Me 
ordine e a tempo stabilito, La Pulizia di e co, 
po dovrà essere sempre accuratissima €; 
residuo, sia pure un mozzicone di Sigar 
sigaretta o un fiammifero, deve ingomb. i 
terreno da noi occupato. Do Tare ; 


VIEMO essere 
denti nella raccolta della legna 


o 2, Ottenen, 
ove occorra, il permesso dalle Persone DI 
gli Enti a cui il terreno appartiene e in 
; 


nerale, badando di arrecare 
possibile alle piantagioni. 
Infine il terreno da noi occupato dovrà 


il minor danno 


». SPECIE DI VILLETTA AMBULANTE 


BE N 


Sal 
i 


nata 1] nello stato in cui 
ci è $ ’nsegnato, Dovremo 
colma ssi fatti e bruciare 
0 5eI tutto quello che ab 
ban( mo in luogo, cercan 
do € ttere a posto le zolle 
sposti l'apertura delle bu 
che e € sseti 


Il campeggio è economico 


onomia, così importante 


familiare, 


L'e 
do- 
la prima spinta 


in un bilancio 
vrebbe essere 
verso il campeggio. Si può asse- 
rire, infatti, che la vita al cam- 
po fa realizzare, su una qualsia- 
si villeggiatura in un albergo di 
secondo ordine, l'80 per cento 
di economia. Costa meno o non 
più della vita ordinaria in ca- 
sa, realizzandosi spesso anche delle economie 
nel minor prezzo dei generi, che non di rado 
si possono acquistare direttamente dal pro- 
duttore. 

Una famiglia di sei persone, in un albergo 
che faccia una pensione dalle 25 alle 30 lire, 
spende dalle 150 alle 180 lire giornaliere; al 
campo, invece, la spesa può aggirarsi sulle 5- 
6 lire per persona, € quindi la stessa famiglia 


DEGLI ZINGARI 


NOMADI 


STOVIGLIE 


POTREMO AVERE SEDIE E POLTRONE, TAVOLE E 


spenderebbe 30-36 lire complessivamente. Ho 
preso come termine di paragone un albergo 
modesto; le proporzioni sarebbero, dunque, 
molto maggiori, trattandosi di alberghi di pri- 
mo ordine. 

La spesa per il materiale da campo, buono 
che sia, ammonta a poche migliaia di lire, e 
può essere ammortizzata anche in breve tem- 
po, col risparmio totale fra la vita in un al- 
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bergo di secondo ordine e quella 
al campo, Del buon materiale da 
campo, ben conservato, può pra- 
ticamente durare quanto la vita 
di un individuo. Vada per l'eco- 
nomia, ma alcuni temono la man- 
canza di conforto. Ora, se si pen- 
sa bene, il conforto esiste in un 
campeggio quanto in una qualsia- 
sì casa o albergo, L’igiene è al 
primo piano: aria, luce e sole so- 
no un continuo rigeneratore. Sì è 
mai pensato al rischio che si cor- 
re dormendo chiusi in una came- 
Ta dove non si sa chi sia stato la 
sera prima? La tenda è una ca- 
mera con un letto proprio e con 
aria che si rinnova sempre. 

E il vitto? Nessuno si allarmi: 
sì mangia benissimo seduti sull’er- 
ba e con cibi freddi. Ma se vole- 
te, potremo avere al campo sedie 
e poltrone, tavole e stoviglie e cu- 
cina calda. Chi le desidera, può 
avere infine delle... confortevoli 
tende speciali per toeletta! 

Il problema, poi, del come impiegare la 
giornata, che è sempre in discussione nelle 
sale degli alberghi di villeggiatura, è comple- 
tamente risolto al campo, dove, oltre che da 
divertirsi, c'è anche un bel da fare; spesso 
anzi uno non ha il tempo di compiere tutte 
le mansioni che gli spettano. 


Materiale da campeggio 


Ed ora due parole sul materiale da cam- 
peggio. 


MATERASSI 


D I A IDA 


PNEUMATICI, CHE SERVONO PREWISSIMO ANCHE DA LETTO 


In un manuale americano Camping and 
woodcraft si fa accenno alla Possibilità gq 
campeggiare senza nulla, provvedendosi. gi 
tutto con i mezzi offerti dalla natura; pass 
sando all'estremo opposto v'è chi si Preoc 
pa perfino di raffinatezze. La via dij 
sarà quella più consona allo Spirito c. 
co. Il materiale da campo offerto di 
stria nazionale è certamente ottima 
mandabilissimo. Si può trovare tu 
occorre e avere solamente l’i 
scelta subordinando solo il p 


mater 
pi anch tto), una sedia da campo, un 
avolino rzionato al numero delle per- 
pe dn pieghevole, e, quando lo si 
pei ignarole e docce portatili. 
k Ajtro * importante, dopo la tenda, è 
cai npo. Ve ne sono oggi in com- 
mercio 1 tà, grandi o piccole, a secon- 
Pr delli e esigenze. Quanto agli uten- 
sli per Cl e mensa, non abbandoneremo 
per ì PI alluminio e per i se- 
condi la 8 ta Se 
Molti altri oggetti non indispen- y 


cabili, ma qualche volta utili, po- 


tranno completare o perfezionare il 


nostro corredo; un apparecchio di 


minuscole dimensioni per fabbricare 
il ghiaccio, una barca smontabile. 

In Italia non abbiamo manuali 
completi e speciali per campeggio 
acune a cui chi scrive si lusinga 
di poter presto riparare). In difet- 
per completare queste mie no: 


0 

te SR. 1 manuali francesi 
Camping et voyage a pied di J. 
Toi con edito dalla rivista « Cam- 
pis Parigi; Manuel pratique de 


Camping ei Auto Camping familial 
di Renaud Icard, 


edito da Chiron, 


reat Bri- 
Ireland ». 


umatici (che servono benissi- 


E concludo le 
mie note auguran- 


sorgono e scon 
iono, sempre in maggior numero, 


nia, popolino anche 
vina Italia. I nostri 
ovunque, nelle 
mare, nell’as 


presenza di questa nu 
congiunge in sè tante r 


IL DOPOLAVORO DEL TOURING 
NELLA TERRA DEL DU GE 


nino, ove, fra il più commosso Tacco 
depose fiori sulle tombe dei Genitor 
ce, I Dopolavoristi visitarono quin 
Podestarile di Predappio Nuova, 
quel Podestà cav. uff. Baccanelli, 
loro efficaci parole di saluto, ricord 
l’edificio attuale sia la trasformazione de 
chio Palazzo Varano, particolarmente 
Duce, che vi trascorse gli anni della 
lezza. Al pianterreno era infatti l’offic 
padre, Alessandro, fabbro e sindaco 
se, e all'ultimo piano l’abitazione del 
glia e l'aula scolastica in cui insegna 
dre, Rosa Maltoni, maestra comunale. 


Il proposito di rendere omaggio alla gran- 
de figura di Arnaldo Mussolini, indimentica- 
bile amico della nostra Istituzione, e di ma- 
nifestare la devota riconoscenza dei dipenden- 
ti del Touring al Duce, che volle devoluta al 
loro fondo assistenza la somma di lire cento- 
mila, messa a Sua disposizione dai Dirigenti 
del T. C. I. in occasione del Quarantennio, 
ha trovato concreta esplicazione in una gita 
in Romagna, organizzata il ro, 11 e 12 dello 
Scorso maggio dal Gruppo Dopolavoro. 

Giunta a Predappio Nuova, la comitiva, di 
oltre cento persone, rese il primo doveroso 
omaggio al cimitero di S. Cassiano in Appen- 


Slimenty 
1 del Dai 
di la Sede 
accolti da 
che rivolse 
ando com 

I Vec. 
Caro al 
fanciu]. 
ina de] 
del Pae. 
la fami. 
va la ma. 


Attraversando il paese, i Dopolavori. 
sti si recarono poi alla Casa natale di Be. 
nito Mussolini. L’umiltà della costruzio- 
ne, le stanzette basse, gli scarsi mobili, 
la rustica vita che ferveva attorno — il 
falegname che lavorava sulla porta della 
bottega, la popolana che lavava i panni, 
i bambini (quanti, e con fieri occhi che 
ricordano Lui fanciullo!) che TUZzavano 
sull'aia — tutta questa umiltà e conti- 
nuità di vita, considerata nello sfondo 
della figura storica del Grande, formava. 
un contrasto apparente e una coerenza 
essenziale, che induceva a meditare. 

Ritornata sulla via Emilia, la 
vana, passando per Forlimpopoli, 
Duce compiè gli studi magistrali, si 
a Cesena, di dove nel pomerigg 
lendo la pittoresca Valle del 
giunse Mercato Saraceno. I. 
sti proseguirono a piedi ‘in & 
rato, gagliardetto in testa, 
di Paderno, ove, cordiali 


di Sandro Italico | 
lutto, che così di 
re d’Italia, ap 
presente su qu 


1 COLLI DELL. 


LASTICA A | 
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Gal 


TOURING DAVANTI AL- 


G., Vota) 


agli studi del Fratello e del Ni- 
lote del Duce, dinanzi a quella 
lle che ha asprezze di paesag- 
io e dolcezze tipicamen- 


Ma la grandiosità paesaggisti- 
a dell’ alta Romagna apparve 
ancor più durante il viaggio da 
Mercato Saraceno a Rimini, per 


strada di Monte Spela- 


ardita 
argila 


no, Perticara, Mercatino, che si 
svolge sul crinale dello spartiac- 
que tra la valle del Savio e quel- 
la del Marecchia, con ampia vi- 


sta sui due versanti, Ove Sl SCOr- 


gev ille vette dei monti, 
rocche paesi memori dei tem- 
DI 1ani 
Da i li, i Dopolavoristi si 
reca x San Marino, ripor- 
tar più lieta impressione. 
D il viaggio di ritorno, 


ICIPIO DI PREDAPPIO 


LA PARROCCHIALE, - IN 
LAVORISTI SI RECANO A REA 
TOMBE DEI GENITORI 

ITES DI ASSIA 

dott. G. Laen dot 


n 
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IN ALTO: I DOPOLAVORISTI DEL TOURING SALGONO IL COLLE DI PADERNO, - IN BASSO: LE ERME DI SANDRONITALICONE 
ARNALDO MUSSOLINI, CON LE CORONE D'ALLORO OFFERTE DAI DOPOLAVORISTI. (fot. dott. S. Saglio). > 


che avvenne per l'antica Strada Romea, fian-  pagnarono la predestinata giovinezza di'B 
cheggiante la pineta dantesca, fu fatta una to Mussolini era per tutti cagione di 
breve sosta a Classe e a Ravenna per visitare . tizia, e tutti sentivano che qualche$ 


le superbe basiliche bizantine. intimo s'era aggiunto al loro amore 
Perminata la riuscitissima gita, tutti torna- devozione per il Duce: la poesialere 

rono alle loro case, orgogliosi e soddisfatti, vita, iniziatasi tra ltiumilità e le: 
IT i occhi visioni di serenità e di assurta, Lui vivente, a universale 


Li re un nuovo senso di edifica- alla più fulgida gloria. 


, ; 
1 i Inoghi e le cose che accom- 


wi de, > 


IL GIUBILEO 
DELLA BICICLETTA 


A un anno di distanza dal quarantennio bazie per salire in sella. Fu per la necessi- 
del Touring, abbiamo il cinquantenario della tà di ridurne l'altezza, che si pensò dappri- 
bicicletta, il velocipede a due ruote metalli- ma alla trasmissione a catena, cioè ad una 
che eguali, che ha compiuto in questi ultimi ruota dentata munita di pedali (la moltipli- 
tempi grandi progressi d' ordine meccanico. ca) fissata alla forcella, che mediante catena 

Il « celerifero », costituito da due 
ruote collegate fra loro da un supporto i SI 
rigido, fu inventato dal francese De Si- i MOI | 
vrac nel 1791: si spingeva puntando i LÀ 
piedi in terra, € questo serviva anche | Raw : E MOLLA 
rantenere la macchina in equilibrio. 5 » 


am 

Poi il barone Drais costruì nel 1818 v ; { 
una macchina simile, ma più perfe- 9 CRIS NES iti MOLLA BUNI 
jonata, la « draisienne », nella qua- È N 
» se MOLLA Bin 


le appare la prima idea dello sterzo, 
che doveva rendere articolata la ruo- 
ta anteriore. Nel 1861 il francese Mi- 
chaux applicò alla ruota anteriore il 
pedaliere, con cui diventava possibi- 
le imprimere al biciclo un movimen- 
to continuo. Nel 1869 si ebbe l'ap- 
plicazione dei cuscinetti a sfere; nel 
1877 quella delle gomme piene e dei 


raggi metallici. Ma la velocità della 
maccì ina rimaneva sempre in fun- 
zioI lo sviluppo della ruota mo- 
trice riore. Di qui, quegli indi- 
mei li bicicli a ruota anteriore 
alti che obbligavano i pedala- 
tor mpiere le più audaci acro- 


BICICLE ESPOSTO ALLA MOSTRA 
> sport. (fef. G. Galimberti). 


trasmettesse il movimento al pignone della 
Tuota anteriore. Il rapporto esistente fra il 
numero dei denti della moltiplica e quello dei 
denti del pignone consentiva di ridurre il dia- 
metro della ruota senza sacrificare, anzi, au- 
mentando la velocità. Da questa innovazione 
alla moderna ruota motrice posteriore, il pas- 
so doveva essere breve; di fatti si compiva 
quando, nel 1885, appariva la bicicletta det- 
ta « di sicurezza », con trasmissione a catena, 
di cui oggi si celebra appunto il cinquantena- 
rio; infine, nel 1891, con l’applicazione dei 
pneumatici, la bicicletta era completa nei suoi 
organi essenziali. 

Fu la passione dei pochi privilegiati di quel- 
l'epoca, ricchi di censo e di coraggio, che fe- 
ce predilig::c il velocipede. Quegli autentici 
pionieri dovettero lottare contro il misonei- 
s cd altri ostacoli morali e materiali per 

iene uuovo mezzo di locomozio- 

) vu tardi, parallelamente al 
9), conquistò con rapidità 
.li, al punto da poter esse- 


“nfait social » (P. Giffard). 


542 


\LTO: BICICLO DEL 1808, CON RUOTE 
LEGNO CERCHIATE DI FERRO, - 1N pyg 
BICICLO DA CORSA DEL 1877, CON RUo. 
TE METALLICHE E GOMME PIENE, 


Le prime 
competizioni Sportive 


Sin dagli esordi del velocipe. 
de con due ruote cerchiate gi 
ferro, del peso di 80 chilogram- 
mi, scaturì l’idea della compe. 
tizione, che ebbe sempre un 
potere affascinante sulle mas- 
se; e da queste belle e pubbli 
che manifestazioni il velocipe- 
de trasse infiniti proseliti e j] 
pubblico si esaltò alle vittorie ® 
aspramente contese e alle ec. 
cezionali prove, che richiedeva- 
no qualità pure eccezionali. 
Furono i tempi eroici del velo- 
cipede, e tali rimarranno a giu- 
sto titolo nella storia. I corri- 
dori diventarono gli idoli della 
folla e noi dobbiamo riconoscer 
loro, oltre al valore atletico, 
anche il merito di volgarizza- 
tori del ciclismo. 

Il 18 dicembre 1870 ebbe luo- 
go a Milano la prima corsa di 
fondo sul giro dei bastioni, an- 
nunciata da un manifesto che riproduciamo 
a pag. 544. Vinse Giuseppe Pasta, seguìto dal 
barone Giuseppe Bagatti-Valsecchi. Nel 187 
vi fu, sempre a Milano, la seconda corsa 
ta da Federico Johnson, seguito pure. 
rone Bagatti-Valsecchi. Ù 

Nel 1884 venne fondata a Tori 
Velocipedistica Italiana, e da allo 


vinta per la prima volta d 
sto fatto suscitò tale entusia 


di Sambuy, sindaco di Torino, in) 
co di Milano un telegran 


, acconsentì, desiderò, anzi, che vi 


si uni giorni prima, ammonendolo 
seguente voleva vederlo di ritor- 
F randiera di campione, E il cav. Lo- 
re ì ì 
Nel 1885 il campionato italiano fu vinto a 
sfilazo ba Enrico. Tarlarini, primo arrivato 
sa egli rifiutò il titolo, perchè alcuni concor. 
renti erano ‘ xduti durante la corsa. Nel 1886] 
campionato italiano fu vinto da Mazza, pure a 
Milano, e, in sèguito, in diverse città, da Tar- 
jarini, Marley, Max de Blumer, Braida, Robec- 


chi, Genta, Pasta, Pontecchi, Tommaselli, Sin- 
is nc. Da allora i nostri campioni vinse- 
ro prove internazionali anche all’estero, com- 
presi grandi premî e i campionati olimpionici. 


La bicicletta come mezzo turistico 


Le prove della bicicletta come mezzo turi- 
stico sì ebbero solo dopo il 1891, cioè dopo la 
applicazione dei pneumatici, che fu l’ultimo 
dei suoi perfezionamenti essenziali. È vanto 
del Touring Club Ciclistico Italiano e del suo 
Direttore Generale Federico Johnson di avere 
organizzato le prime marce ciclistiche di resi- 
stenza SU lunghi percorsi. La 
partecipazione a tali prove di 
numerosi gruppi sportivi, nei 
quali erano rappresentate le 
età e le condizioni sociali più | 
diverse, e il conseguimento di 
risultati pratici non mai rag- | 
giunti prima d'allora sulla stra- | 
da coi tradizionali mezzi di tra- | 
sporto, dovevano convincere il | 
pubblico delle mirabili possibi- | 
lità della bicicletta e contribui- | 
re più di ogni altra dimostra- | 
zione al suo diffondersi fra le | 
masse. Ricordiamo la «corsa | 
dei cinquecento chilometri » 
del 1894, compiutasi sopra un | 
percorso di effettivi 530 km., 
nel tempo massimo di 25 ore, 
che valse a Federico Johnson 


il titolo di « primo ciclista ita- 
liano ». E ricordiamo la più 
audac- :rova, la cosiddetta 
«pas: ziata » da Milano a 
Romz 1895, che fu una 
dura ia di 700 chilometri, 
IN ALTO BICICLO € KANGAROO 3», IN- 
VENTAT 1886-7 IN INGHILTERRA. - 
IN BASS CLETTA DEL 1888 CON RUO- 
TE ME E, GOMME PIENE E TRA- 


SSIONE A CATENA. 


I PG 
U.BAMGRO DELL DINGRELCOU:E TI A 
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organizzata dallo stesso Federico Johnson € 
da lui compiuta a capo di un centinaio di 
audaci pedalatori, accolti trionfalmente nella 
Capitale, sotto la pioggia dirotta, da una fol- 
la sbalordita e acclamante, sulla quale spic- 
cava la soave sorridente Maestà di Margheri- 
ta di Savoia. Da allora, per un decennio, fi- 
no all'affermarsi dell'automezzo, che doveva 
in un primo tempo, e fino al rinnovarsi delle 
strade, rendere disagevole l'uso della biciclet- 
ta, fu un susseguirsi continuo di escursioni ci- 
clistiche di propaganda promosse dal nostro 
Sodalizio: da Milano a Venezia, a Roma, @ 
Torino; da Roma al Piemonte, alla Puglia, 
alla Sicilia; le marce ciclo-alpine, ad Alagna, 
a Macugnaga, al Col d’Olen, che dovevano 
rendere tanto popolari i nomi di La V. Ber 
tarelli, Moro, Origoni, Federico Guasti, e di 


tanti altri apostoli del turismo italiano e pri- 
mi animatori del nostro Sodalizio. E 
vegni sociali, adunando le masse festose di 
Soci accorsi da ogni parte d'Italia con le lo- 
ro macchine lucenti, che la fantasia del tem- 


po si compiaceva di chiamare il cavallo d'ac- 
gua- 


i con- 


ciaio, suscitavano ovunque entusiasmi, 


Deal 


a 


Le Tito _r———=—-tt 


pera 


544 LE VI 


ì 7 >olare 
dagnando proseliti al nuovo mezzo pol IE 
Il fervore ciclistico coinvolgeva 

i i efrr M 9g sinli ACCO- 
così i più vasti e profondi strati sociali, a 

i Ò sforzo ope- 
munando nell’entusiasmo e nello sforzo 0] 


di turismo. 


ì ini, i ali e professionisti, 
rai, contadini, intellettuali e professioni 


Non mancò quindi alla bicicletta il favor 


degli intellettuali. Alcuni letterati, come duci 
do Guerrini (Lorenzo Stecchetti), Alfredo ‘ )ria- 
ni, Giovanni Pascoli, Silvio Zambaldi, sciolse- 
ro inni soavemente ispirati dal cavallo d ac 
ciaio, oggì prezioso retaggio di cultura, passio- 
ne ed alto esempio personale di pratica spor 
tva. E la definizione di « sport da poeti » da- 
ta dal Duce, sì addice perfettamente al cicli- 
smo. Altri intellettuali coadiuvarono efficace- 
mente il movimento ciclistico nella sua fun- 
zione propagandistica ed educativa, fondando 
giornali e periodici. Il primo fu quello del ba- 
rone Fenoglio: « La Rivista Velocipedistica », 
che apparve nel 1885 e fu seguita, nel 1893, 
da « L’Illustrazione Velocipedistica », diretta 
dall'avv. Rivera. Il giornalismo ciclistico po- 
polare fu iniziato da A. G, Bianchi, dappri- 


— VELOCE-CLUB 


Î 


L'entrai 


L 


Sa 


Tulti quelli che arriveranno 
Fi:dsglie im 
} # Iîicembre 4870, 


er i 


t., 


A 


inserizione sarà 


dalle 


DI LAND 


RSA DI FONDO CON VELOCIPEDI 


LIBERA A TUTTI 


{ Wa Direzione del 
7 eembre alle ore 12 meridiane (tem 
rendo tutto il giro dei bastioni di 
di partenza e d'arrivo al VeloceCub (Bastioni di Porta Tenaglia). 


A_DUB RUOTE | 


——- 


Veloce-Oub di Milano 


ha deliberato di dare nel giorno 18. Di- 
permettendo) una corsa di fondo, percor- 


ilano. 


tura è fissato a L 3, 


2 alle 3 pomer. incominciando dal giorno 4 Dicembre 
renic mese. 
Nella sala di Direzione è 


aperta nella sala della Direzione del Veloce-Club tutti ; giorni /P 
a tutto il 17 cor- 7 


esposto il Regolamento generale per le corse; al quale ? 


ogni concorrente dovrà prestare esallo adempimento, ta 
ranno conferiti i seguenti Premi: 

1° Premio - Medaglia d'argento dorata ed un Oggetto. 

ROSE MIedaglia d'argento ed un oggetto. 

a: <= Piedaglia d'argento. 

CX ” Riedaglia piocola d'argezto. 


alla meto neilo spazio di un'ora, riceveranno una 


lupi 


ma c« Ciclo «ini 
pi. ! gior 
di La Bicicletta »è 
li definì la bersaglieregca a Ve 
ring ite, Qualche an B adi, ta 
« La Gazzetta dello Sport » ; dopo a } 
e ili Costamapnn. Con }:, ‘Omplò 
magna, avy Pag 
Nel 1804 venne fondato il * Riva 
ebbe nella bic icletta il ; 
A Suo 1 Ù (e: 
di viluppo pratico, Primo I 


L’Audax ei Volonta 


venne fondato l' 
nell’illustre Scultore Vi E: 
ottimo presidente, Scopo di Ae Ito 
ufficiale del turismo collettivo pi ; 
zione di marce di 200 km. hg 
l'« audax » effettivo, dove 
determinato tempo. L’ 
così, senza carattere di COMPETIZIONE © n 
rl ciclisti, ebbe formazione molto è, ì 
disciplinata, che gli permise Bi gene 
nifestazioni più importanti, epo “ Simili i 
che durò molti anni e trovò imitag Ciclisti, 

all’estero. Dalla forte struttura. 

dax, sempre in fase di Prosperoso i ‘Au 
derivò l'istituzione del Corpo Volo to 
clisti, alla quale si a88regarono pe 
gli automobilisti e j motoc 
ebbe luogo sulle rive del 
sa da Arturo Mercanti, 1 
tazione tattica, dirett, 
bersaglieri Chiarle. Seguirono 
portanti esercitazioni 
mobilitazione. Nel I9I 
vio Ragni, designato al 
pilò il regolamento per 
che aveva già una sezi 


Nel 


( he ( bbe 


1598 


Va c : 4 
lere ;_*0 
Audax, D Te In 


iclisti. Nel 
Garda, Promog. 
a prima eser 
a dal colonnello 


il Corpo 


V. C. A., parliamo diffusam 
brica «Vita del Tourii 
fascicolo. 

La bicicletta fu fin 
mezzo più pratico 
noscere meglio il. 


\FYRCa È 
rank 


LETTA NEL GRAN MONDO DELL'OTTOCENTO - DA UN FIGURINO DI MODA MASCHILE DEL 18509. 
(Gabinetto delle Stampe del Castello Sforzesco di Milano - Raccolta Bertarelli). 


liuturno e severo lavoro professionale. bicicletta un benemerito strumento della no- 
one con questo mezzo è un sorriso di stra vita dinamica, un elemento di suprema- 
i una strofa di poesia intercalata nella zia sportiva nelle competizioni nazionali e in- 
nostra agitata prosa quotidiana. La 
ta mon serve solo ai sani, 
ottimo esercizio fisico: mol- 
i minorati, specialmente nel- 
be, per anchilosi, raccorcia- 
o amputazioni, benedicono il 
d’ acciaio, che rende loro 


My 


bicicletta strumento di lavoro, 
tilitario di trasporto, soven- 
o per i bisogni contin- 
La bicicletta operò 
senza tanto rumore, una 
sociale. 
a motocicletta e 
mobile non hanno ostaco- 
isionale della bi- 
culiari caratteri- 


UNA CARICATURA DEL 


re considerare la (Gabinetto delle Stampe d 


E 
546 LEE 
3 i in Italia 
Tab, 1 - Statistica biciclette circolanti in 1934 
1933 1034 ta N. 
NNT © Riporto 1.398 3721 Ko 
7 1334 
Agrigento 1,100 gir Milano 369 celf Toatose 
Alessandria 108.297 114 376 Modena O 12 232 
Ancona 34.150 28.258 Napoli RUI 75104 
Aosta 29.dor 30.839 Novara 79:305 ‘1.169 
Aquila 3.448 2.077 Nuoro 1:359 110,000 
Arezzo 25 687 22159 Padova 108 612 aa 
Ascolì P 11.429 12.350 Palermo MID 68.810 
Avellino 2.520 1.905 Parma 64.051 i Biocò 
Bari 26.940 30794 Pavia TOSNOGOn ga 
Belluno IRVAT 15.985 Perugia 22,806 4 148 
Benevento t.352 1.700 Pesaro 23 052 Hi 9 
eirgamo 49 803 48.199 Pescara 5+321 "ORE 
Bologna na Soze Pi 47.716 49.698 
ci 166 744 173.730 lacenza TAXI 
Bolzano 17.937 21.790 Pisa 50.216 539-249 
Brescia 94 404 100.854 Pistoia 21,500 TALE 
Brindisì 7.250 »sso Pola 7.489 8.107 
Cagliari 15.420 18.500 Potenza 973 867 
Caltaniss 545 699 Ragusa 1.481 1.931 
Campob. (1) 32 127 2.127 Ravenna 74.120 73-13I 
Catania 7.128. 8.58 ReggioC. 387i 4283 
Catanzaro 2.730 3.497 Reggio F S0.536 82.614 
Chieti 3.169 4.608 Rieti 5 290 5-187 
‘omo 53.444 59005 Roma 53-367 —55-500 
Cosenza 2200 2500 Rovigo 54.968 7.462 
Cremona 79.473 84859 Salerno 7.350 3.500 
cuneo 84.204 89 200 Sassari 1.232 2.101 
Enna 900 790 Savona 20.655 23.000 
Ferrara 96.559 «108.811 Siena 19.604 21.590 
îrenze 79:223 87.736 Siracusa 4.110 4225 
TS 2.327 2432 Sondrio 7.026 7:821 
oggìa 6:585. dro Taranto 6.721 6.000 
Forlì 75.130 83.410 Teramo 5.592 6.031 
Gr inone 4.980 5754 Terni II.000 1I.37I 
enova 23.564 25.523 Torino 185.454 99-556 
orizia 19.858 20.189 Trapani 4.800 5-450 
; Tosseto Io.830 12.336 Trento 21.498 25.839 
mperia. I1.017 12210 Treviso 66.000 63.600 
"= Spezia 10.002 11.716 Trieste 13.713 15.817 
‘ecce 17.696 18.718 Udine 83.677 82.496 
Livorno 25.757 24.265 Varese 81.102 87.817 
ucca 38.880 40.572 Venezia 54.140 51.474 
Macerata 13 500 14.285 Vercelli 62.661 63.065 
antova 102.287 100827 Verona 65.000 70.807 
assa 5.349 6.700 Vicenza 62.628 67.174 
Matera 685 895 Viterbo 8.590 22.000 
essina 8.230 8.249 Zara 1.195 1.174 
— _8:230 8.249 DEGPET=195 ESRI S1774, 


1 398 372 1476187 Totale 3 476 721 3 554 940 


(1) Non essendoci ancora pervenuti, per la provincia di 


Campobasso, i dati del 1934, dcbbiamo ripetere quelli 
dell’anno precedente. 


N.B. Non sono citati i dati relativi alle province 
di Asti e Littoria, essendo queste di recente istituzione. 


ternazionali, un fattore non ultimo del nostro 
sistema economico. 

Abbiamo oggi oltre 3 milioni e mezzo di bi- 
giclette, ossia 1 per ogni 12 abitanti, escluse 
quelle militari o appartenenti a corpi autarchi- 
ci. Siamo ancora lontani dalla saturazione. 
L'Olanda, la Danimarca e l'Inghilterra, larga- 
mente dotate di ogni altro mezzo di comunica- 
zione e ove le corse su strada non esistono, 
dànno per i primi due paesi una bicicletta per 
3 abitanti, e per l’ultimo una ogni 6. Degno 
i nota lo sforzo dell’U. R. S. S. in favore 
a bicicletta, la cui preduzione di 60.000 

Li è a II0.200 in questo 
Lon può aspirare al li- 
li tre per motivi eco- 
+ na ancora molte possi- 


DERITT A DUM 


La nostra produzione Può y 


400.000 biciclette annue; il cenni 
la bicicletta da viaggio Completa m 
400 lire; mentre nel 1890 nici 

marca costava 500 lire, ne] 108 

300 e 700 nel 1925. Dobbiamo 9 ic: 
scere la probità industriale della odi 
del ciclo, che non ha mancato di Prog, 


ne per adeguarsi alle esigenze di ecit, 
po (1). L'utente sa che il Prezzo di ì 
l'elemento che incide maggiormen qui 
della macchina; seguono quelli del nell'a 
tenzione e custodia, riparazioni Ti ta 
cambio. 2zi gi 
Il costo chilometrico della bicicle 
re 0,04, notevolmente inferiore a quell ili 
altri mezzi ordinari di locomozione ° de 
ca e precisamente metà di quello dela 
1/3 di quello dell’automobile utilitar, cm 
posti; 1/5 di quello della ferrovia an cla! 
Il perfezionamento i k 
della biciele 
Il progresso meccanico è più Sensibile y 
quanto possa apparire a prima vista, ù 
scienza specifica trova sempre risorse in quel 
sto campo. Con l’adozione delle leghe Je 
re, prodotto nazionale, il peso di 8 chilgne 
mi per una bicicletta da viaggio nonid 
un vivo desiderio, ma una realtà. Da q 
che anno gli apparecchi polimoltiplicatori 
no parti integranti della macchina È ra 
cessori; i pneumatici « Ballon », j 


REGIONE 


PIEMONTE 
LIGURIA . . 
LOMBARDIA . . 
VENEZIA TRID. 
VENETO RE 
VENEZIA GIULIA 
EMILIANA 
TOSCANA RENE 
MARCHESI 
UMBRIA ME * 
LAZIO MERE A & 
ABRUZZO e MOLISE 
CAMPANIA Qi 
PUGLIA ©. I 
LUCANIA di 
CALABRIA 
SICILIASIOI 
SARDEGHA 


Totale . 


_@) Gi piao 
cincuantenar 
cenemerit 


BAT IL GIUBILEO 
lav le, i rivestimenti 
ele tici o chimici, l' il- 
lu ione elettrica, sono 
alti ite innovazioni, che 
e scono all'uso razio- 
na quindi, al maggior 
rei nto e alla maggior 
dur della macchina. 

Nei riguardi del rendimen- 
to vogliamo dimenticare 
le strade statali, che il Re- 


gime Fascista ha rifatte con 
criteri moderni. Il ciclista 
viaggia oggi con minor disa- 
gio e fatica, trova scagliona- 
ti, principalmente per opera 
del T.C.I., i cartelli indi- 
catori che tolgono ogni per- 
plessità al suo itinerario, e 
trova anche una tutela ed 
assistenza nella benemerita 28 
Milizia Stradale. Così il turi- 
smo in bicicletta, fortemen- 
te contrastato dall’ avvento 
dell’autoveicolo, è tornato in 
onore, e maggiori possibilità 
si delineano per il suo ava e- 
nire a favore delle classi po- 
polari. Su qualche strada di 
grande comunicazione esiste 
anche la sede per i ciclisti, e 
con tutta probabilità tale si- 
stema sarà rapidamente este- 
so alle altre strade di inten- 
sa circolazione ciclistica. 
Vogliamo rammentare che la bicicletta, as- 
sociata alla ferrovia, presenta un conveniente 
sistema di trasporto quando la distanza su- 
pera l'autonomia normale della bicicletta e il 
luogo di destinazione è lungi dalla rotaia. La 
tariffa di trasporto ferroviario è, però, in que- 
sti casi, elevata, pur tenendo conto della re- 
cente riduzione. Detta questione interessa i 


cicloturisti e i mumerosi lavoratori, special- 


a 


mente nelle regioni agricole, di bonifica o di 

vori pvbblici. Confidiamo in una miglior so- 
luzic favorita dai risultati dell’esperienza 
atte che appaghi in un tempo non lonta- 


no i ‘io degli interessati. Il Regime Fa- 


DENSITÀ CICLISTICA E STRADALE DELLE DIVERSE REGIONI D'ITALIA, 
I numeri indicano la densità ciclistica in rapporto alla popolazione. La 
massima densità si riscontra nell'Emilia, con una bicicletta ogni 4,4 abitan- 
ti; la minima nella Lucania, con una bicicletta ogni 289 abitanti. 


DEM A SBSCIOLE TI A 5AT 


RAPPORTO TRA KM. DI STRADA E KMQ. DI SUPERFICIE (Tas 2) 


Emilia 
Veneto 
Lombardia 


Piemonte - Marche 
Toscana 
Venezia Giulia 


Liguria - Campania 


Venezia Tridentina 
Abrufzi e Molise 


E Umbria 
Poglia 
<Z Calabria 
[/} Sicilia 
Sardegna 
TI] Lucania 


scista, rigeneratore del popolo, creatore di un 
clima di collaborazione e di ordine sociale, 
ha dato impulso anche al ciclismo, circondan 
dolo, principalmente attraverso le iniziative 
del Dopolavoro, di provvidenze e di 
patie. T 


— 


IL MONUMENTO A_NA 


Il o giu u. s. Capodistria 
pres 1 de ìl monumento al 
Ivi. ha potuto dire | ‘ 
iella sua terra e dell 


ROBLEMI DELLA CIRCOLAZIONE STRADALE 


ALLA CONFERENZA DI NAPOLI 


tempo, del quale svanisce quasi il ri- 


co la folla, ironicamente arguta, aveva 
sin zato la burocratica apatia dei dirigen- 
ti i servizi pubblici nella figura di quel ca- 
postazione che alla turba dei reclamanti con- 
tro non so quale irregolarità del servizio fer- 


roviario, aveva risposto: « Viaggio io for- 
se? », Oggi quella figura sì perde lontano. Chi 
ba la responsabilità di formulare le leggi, chi 
deve adottare provvedimenti di carattere ge- 
nerale, chi insomma deve disciplinare e ordi- 
nare questa nostra umanità troppo spesso pe- 
ricolosamente esposta alle sopraffazioni degli 
egoismi dei singoli, sente il dovere di conosce- 
re davvicino la realtà dei fenomeni, di consi- 
derare le conseguenze delle disposizioni che 
sarà per adottare, non più con una visione 
soggettiva, che può indurre in pericolose de- 
formazioni del vero, ma attraverso un più lo- 
gico avvicinamento a coloro che, nel contatto 
quotidiano della pratica, possono essere in 
condizione di meglio prevedere le conseguen- 
ze effettive dei provvedimenti che si voglio- 
no adottare. Per di più, oggi la voce di colo- 
ro che, conoscendo la reale portata degli in- 
convenienti a cui sì vuol porre riparo, pro- 
pongono provvidenze e rimedi, non solo è 
ascoltata, ma gradita dalla stessa burocrazia. 

D'altra parte, è ovvio che se la burocrazia 
volesse rinchiudersi nella « turris eburnea » 


dei suoi uffici, diminuirebbe assai la sua com- 
petenza in un argomento che, per essere tut- 
to informato alla circolazione stradale, è in- 
vece prevalentemente turistico. Sarebbe se 
non altro ben strano che chi discute, propo- 
ne, decide i complessi provvedimenti che de- 
vono disciplinare la circolazione automobili- 
stica, fosse precisamente chi non ha mai con- 
dotto un'automobile, non solo, ma neppure 
ha avuto coi fenomeni stradali quel continuo 
contatto, che non può derivare solo dallo stu- 
dio, ma dalla osservazione pacata e serena, 
nonchè frequente, di ciò che accade e da noi 
e in quei paesi che ci precedono nel tentati- 
vo di risolvere le difficoltà circolatorie. 

Ecco perchè la Conferenza sulla circolazio- 
ne stradale, che si è svolta a Napoli ai primi 
dello scorso maggio, ed è stata la quinta 
dopo quelle di Roma, di Milano, di Palermo 
e di Genova, non può essere considerata sen- 
za viva compiacenza da coloro che, aderenti 
alla realtà, auspicano la più stretta ed inten- 
sa collaborazione fra teoria e pratica per- 
chè sono convinti che solo da un giusto equi- 
librio dei due elementi possano derivare di- 
sposizioni veramente utili, che non eccitino 
lo scetticismo del pubblico, ma, per la loro 
convincente necessità, si facciano del pubbli 
co un collaboratore ed un alleato. 

La Conferenza di Napoli ha visto riuniti | 


SEGNALAZIONI MANUALI PROPOSTE DALLA CONFER 


îî attenzione. 

io fra quello di 
di arresto. Il 
destro o sini- 
nente, preavvi- 
biamento dì di- 


Segnale di via libera. 


Il vigile, al centro del crocev 
volge aî veicoli il fianco destre 
sinistro ed eseguisce la | 
del braccio destro o sinistro 
a rispettivamente all’ alt 
one. spalle, compiendo con e 
zo cerchio ìn direzioni 


Pi Sono da adottarsi soltanto in caso di assoluta necessità ; 
pc Samente riprodotti i colori, la forma e 
Qi carri a trazione animale; 
ani male © ai carretti a mano; 
0) limitazione nell’altezza della sagoma; 7) divieto di 
di svolta ì 


a destra cà Sinistra; 


CA 


in fraterna conco 
ti dì Prov 
1 cì, Tappre 


rdia di studio rappresentan- 

ince, di Comuni e di Enti pubbli- 

Sentanti di Associazioni turistiche, 

Costruttori, esperti di cose Stradali, nei riguar- 

di tecnici, nei riguardi amministrativi, nei 

riguardi legislativi. Alle altissime e ricono- 

sciute competenze in materia di circolazione 

Stradale S'accompagnavano i tecnici e gli am- 

ministratori di località secondarie, non anco- 

ta toccate dal disagio della circolazione den- 

Sa, nè dagli eccessi dei rumori, ma intimoriti 

da una minaccia che sentivano immanente 

È per il continuo intensificarsi della circolazio- 

ne anche nelle piccole città: venuti soprat- 

tutto per sentir discutere i problemi vitali di 

questo vitalissimo argo 

la nostra nazione forse più delle altre, poi- 
chè le nostre città, e gra 


Ndi e piccine, soffro- 
no tutte dello stesso difetto. La loro antica 


nobiltà, la loro storia, che risale nei secoli e 
| le fa ricche e onuste di bellezze che il men- 
| do intero ci invidia, pone gravissimi problemi 
î alla circolazione moderna anche alle città di 
modesta estensione, assai prima, in ogni mo- 
do, di quel che, a parità, di importanza, non 
Ì avvenga in generale all’estero, dove i quar- 
| tieri antichi e pittoreschi, per lo più, hanno 
meno vasta estensione e dove meno si adden- 

sano le case. 


mento che preoccupa 


il 
| ; 
| L'unificazione delle nerme a dei segnali 


ta di ber 


serenza si è occupa Sii GO 


NE 
SEGNALI SUPPLEMENTARI DI PRESCRIZION 


î il significato di ciascun segnale: 1) 
la sagoma, Ecco il signi i LE Si È ; 
2) divieto dì transito ai tarretti a mano; s SALICE 
4) divieto dì transito alle biciclette; 5) lim ghe 


to) divieto di sorpasso; 11) divieto i "di SN ana Cha 
Testo all'incrocio con le corriere su strade di 3 


AL Is 


ma quando vengono adottati ne devono essere 


divieto 
Veicoli 
pid " za dell 
svolta a sinistra; 8) divieto di svolta a 


de, riferentisi a problemi di 
quanto riguarda la circolazione 
Le questioni che più appass 
semblea riguardavano soprattu 
ma dell’unificazione, si riferisse 
lamenti, o ai segnali, o alla Statistica. - 
locità raggiunta oggi dagli autoveicoli, vel 
cità che consente rapidissimi Spostamenti , 
luogo a luogo e ha reso ristretti i confini 
la nazione, rende sempre più nec i 
nità delle provvidenze che regolano Ja , 
lazione. E se angusta appare all’ 
sta l’aiuola (usiamo il termine dan co 
gni singola nazione, che cosa deve sem? 
il passare da città a città e trovar i 
norme diverse, alle quali può contra 
senza averne coscienza? Per 
mobile oggi una città segue 
la stessa vicenda per cui al cc 
carrozza d’un tempo doj 
riva un’altra. Necessita d 
tempo tutte le: vie d’ 
cevano alle stesse no mi 
scer dubbi, oggi le citt 
no nelle disposizioni pri 
Criteri unici, 
È ben vero .ches X 
locali impera il Codic 


Contiene 


attualità 
Stradale. 
ionarono Lai 


tto il Prob), 


soltanto ne 
in fatto, applica Dil 


bitato, e. goa 


bi I PROBLEMI DELLA 
vasto campo, massime ove sì considerino i 
ma ì centri, nei quali è sentito il bisogno 
di le più precise e complete, ma soprat- 
tut ìl norme a carattere unitario, 


ne che queste norme trovino sede nel 


Cod della Strada? La Conferenza, pure af- 
feri > la sua fondamentale tendenza ver- 
so iicazione, è stata di contrario avviso. 
E senza ragione, I fenomeni della circo- 
lazione stradale, in ispecie nei maggiori cen- 
trì urbani, vanno infatti soggetti a variazio- 


ni e tamenti troppo rapidi perchè la legi- 
possa seguirli colla necessaria ade- 
dunque preferibile l'intervento del- 
la regolamentazione locale, che può adeguar- 
si alla mutevolezza dei fenomeni con maggio- 
re prontezza ed agilità, Ma poichè si vuole 
mantenere fermo il criterio unitario imposto 
dalle necessità della circolazione moderna, le 
disposizioni dei regolamenti locali dovranno 
essere approvate dal potere centrale, il quale 
curerà che, per quanto possibile, si rispetti il 
criterio dell’unificazione. 

Quando poi, attraverso il vaglio sperimen- 
tale dei regolamenti locali, le norme avesse- 
ro raggiunto quel carattere di maggiore sta- 
bilità e durata, che è proprio delle disposi- 
zioni di legge, esse potrebbero eventualmente 
trasfondersi nel Codice della Strada. 


renza. È 


Troppi regolamenti! 


La Conferenza tuttavia ha voluto mettere 


com LA STRISCIA NERA SULLA MOSTRINA DEL 
SEMAFORO BEDONI. 


CIRCOLAZIONE 


STRADALE 551 


Z 


IL SEMAFORO BEDONI, ADOTTATO A ROMA. 


Mediante l'avanzare di una striscia nera sulla striscia 

di colore, viene indicato il decorso della fase e il tem- 

po che è disponibile per attraversare la strada prima 
che cambi il colore del semaforo. | 


in guardia i Comuni contro l'eccessiva ten- 
denza ad emanare regolamenti e norme di cir- 
colazione. Regolamenti e norme che devono 
intervenire soltanto là dove si abbia una ef 
fettiva circolazione a carattere urbano; nè l'a- 
mor proprio civico di un Comune deve sen- 
tirsi diminuito perchè non vanti un regola- 
mento di circolazione e non abbia il suo bra- 
vo vigile ai crocicchi in pietosa attesa di 
qualche veicolo che gli dia occasione di sgran 
chirsi le braccia. Gli eccessi creano il disc 
dito: hanno l’effetto di una pro 
gativa presso gli utenti della stra 
gnano segnalazioni, vigili e 
ben scarsa attenzione, consic 


re ausilio e tutela della ci 
cade così non raramente 

porzione tra le se 
effettiva entità de 
stremo, che può s 
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vocare essa stessa incidenti, anzichè evitarli. 

I regolamenti di circolazione urbana do- 
vrebbero dunque esistere solo nei centri nei 
quali è più intenso il traffico: ed anche qui 
occorrerà che sia ben chiarito e precisato un 
concetto che anche nel Codice stradale vigen- 
te risulta alquanto indeterminato: e cioè sa- 
rà necessario definire la zona territoriale in 
cui trovano applicazione le norme della cir- 
colazione urbana, e possibilmente delimitarle 
con particolari segnali. Il Codice della Stra- 
da parla di « interno dell’abitato », di « cen- 
tri abitati », di « città o villaggi », tuttavia 
manca una definizione del concetto, e soprat- 
tutto una disposizione, la quale prescriva la 
indicazione del limite del « centro », o del- 
l’« interno » dell'abitato, e ancor meno si ha 
una segnalazione che faccia sapere a chi per- 
corre la strada se l’abitato a cui si avvicina 
sia città o villaggio. 

(Osservazione dell’« uomo della strada » in- 
competente in genere, ma più che mai com- 
petente in questo caso: « Ma, se io, ogni vol- 
ta che m’avvicino ad un abitato, devo infor- 
marmi delle norme di circolazione vigenti in 
quel Comune, e procurarmi il relativo regola- 
mento, come potrò esser certo di percorrere 
in uza giornata qua!che centinaio di chiic- 
za buscarmi una contravvenzione? 


donne dete 


D' I T LL LA 


dovrei ritmicamente Pi 
re e dimenticare sel 


rire di congesti 
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Nuove segna 


L'unificazione dej 

già avvenuta inte 

imente per i se td: 
damentali, in relazione a 
convenzioni a cui JT}. le 
aderito. Senonchè, Italia na 
a questi segnali, altrj se 
rendono necessari per Sg De 
colari segnalazioni. Non 3 
opportuno che anche MI 
sti segnali, che Potrebbe 
dirsi accidentali, sega È 
norme costanti ed ssi 
mi? E non è il caso di adottare alcuni {; 
normali, ai quali gli enti pubblici debba 
tenersi, quando si renda necessaria 
queste particolari segnalazioni? 

Per esempio, su una strada vi sono punti 
che non possono essere sorpassati da Veicoli | 
più larghi di « tot ». Non conviene Ja 
di un segnale premonitore? E non convie; 
che questo segnale risponda ad un tipo u 
co, adottato in casi simili in tutta Ja Nazi 
ne? Lo stesso dicasi per le limitazioni in sl. 
tezza per il sottopasso di cavalcavia, per. 
vieti di svolta, per l’obbligo di arresto a 
crocio con le corriere sulle strade di 
gna, e così via. sd 

A tutta prima l'Assemblea pa 
in modo ostile all’ aumento e all’ 
delle segnalazioni. Si è detto: i 
già molti e varii, solo che ci si 
norme internazionali; or 
giungerne altri. L’ac 
non creerà confusioni 
non avverrà che i trop 
conducenti dal rispe 
talchè si perda di . 
che, per la sua nat 
ve invece conside 
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segnalazioni supplementari, apparve tuttavia 
ingiustificata, quando venne chiarito come 
non si tratti affatto di accrescere il numero 
dei segnali, e tanto meno di imporne l’obbli- 
go: soltanto si vuole che cessi l’arbitrio per 
cui segnali svariati corrispondono alla mede- 
sima significazione. Solo là dove particolari 
ed imperiose situazioni lo consigliassero, si de- 
ve provvedere alla segnalazione, ma se si vuo- 
le che i conducenti ne abbiano quella rapida 
intelligenza, che è necessaria soprattutto in 
questi casi, i segnali devcno essere di pochi 
tipi ben determinati. 

Placate così le contrarietà alle segnalazioni 
supplementari, e chiarito l'equivoco con cui 
era stato interpretato il provvedimento, si so- 
no potute affacciare anche proposte per l’a- 


dozione di nuove segnalazioni. 

Così, per esempio, fu richiesto che, a so- 
miglianz= di quanto già si pratica in altre na- 
zioni, no applicati segnali di direzione 
dopo l rcazioni stradali, a riscontro e con- 
ferma segnali di preavviso di bivio at- 
tualme dottati. La velocità raggiunta da- 
gli aut oli può dar luogo ad equivoci nel- 
la let: 1 segnale di preavviso e del se- 
gnale € io. Un segnale di direzione, collo- 
cato qi centinaio di metri dopo oltre- 


passato il bivio, può evitare che un errore di 
lettura abbia per conseguenza il percorrere 
inutilmente decine di chilometri, allontanan- 
dosi dall’itinerario che il veicolo avrebbe vo- 
luto seguire. 

Fu anche proposto che nelle città si adot- 
tasse un segnale di indicazione dei luoghi di 
attraversamento pedonale, così come si è fat- | 
to recentemente a Londra. Senonchè si è os- 
servato che a Londra la densità del traffico 
è tale che assai spesso al conducente di vei- 
coli la vista dei segnali a terra è ostacolata 
dalla presenza di veicoli che lo precedono: in 
queste condizioni le chiodature e le trace 


re il provvedimento con segnalazio: 
vrastino gli ingombri stradali. Im 
nostre città il traffico non raggiui 
cezionalmente la densità di qu 
nè bisogna dimenticare che 
lamento inglese, il veicoli 
tare il pedone che stia 


la segnalazione de 
sì evidente da no 
(Osservazione d 


n/a: “memi art i 
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1 segnali: ma ricordatevi sempre che io ho 
un solo cervello: fatemi dunque vedere il mi- 
nor numero di segnali possibile : soprattut- 
to non mostratemi troppi segnali contempo- 
raneamente, altrimenti non saprò a quale pri- 
ma ubbidire. Eppoi fate in modo che il se- 
8nale parli, e parli chiaro, colle sue indica- 
zioni, perchè se i vostri segnali supplementa- 
ri, usati solo in casi eccezionali, come voi vo- 
lete, mi obbligheranno a consultare il tabel- 
lino che tengo in tasca per conoscerne l’esat- 
ta significazione, io finirò coll’oltrepassare il 
segnale senza arrestare la macchina, accada 
quel che vuole!). 


Segnali manuali e meccanici 


Non basta unificare i cartelli e le segnala- 
zioni fisse: occorre che il criterio dell’unifica- 
zione si estenda a tutti gli altri segnali, non 
esclusi quelli dati dagli agenti che sono pre- 
posti alla regolazione del traffico. 

La Conferenza ha rilevato con soddisfazio- 
ne come si siano compiuti notevoli progressi 
verso l'unificazione dei segnali manuali col. 
l'abbandono, quasi dovunque verificatosi, dei 
segnali impartiti mediante l'equivoco roteare 
del bastoncino. Il bastoncino è stato quasi ge- 
iecralmente sostituito dal guantone bianco lun- 
fine al gomito. oppure da 


bianca 


vanti corti e 


de- 


SPOmAODNO 2%. SE- 


anche fuori d'l- 
iacil: rete intelligibiuna 


lungue. Essi indicano; l'amesto, corrisponi 
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costituendo A 
so del tempo 
sIvo, solleciti 
sgombero dell’ in 
CIO, come nell’ a 
recchio ad Ottato 
centemente a 

La Posizione È a 
ribile pei Segnali fu w 
tenuta al centro della 
strada, ad altezza tale che possano essere fa 
cilmente veduti dai conducenti di automobi, 
li, e quindi possibilmente su pali. Quando 
ciò non sia attuabile o la larghezza della vig! 
sia notevole, conviene ricorrere alla Posa di 
quattro semafori a tre fuochi ciascuno, di. 
sposti in modo che la percezione dei Segna 
sia possibile a tutti gli utenti della strad 
qualunque sia la posizione e la distanza 
quale essi si trovino rispetto al segnale 

Particolare interesse portò l’assem 
protezione del pedone, in ispecie d 
svolte ai crocicchi, e particolarmer 
crocio di due arterie di eguale imp, 
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Poichè anch'io, even: £ 
fondamentalmente ped 


l'automobile al qi 
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ondo tra- 
jettorie ecìsamente 
determ e. 

Sì tratta soprattut- 
to del egnalazioni 
situate revalente- 
mente a terra sullo 


stesso manto strada- 
le. Per vero dite quì 

poco da umìficare : 
sì tratta invece dì da- 
re criterì perchè ì pro- 
cedimenti e le siìste- 
mazioni adottate ser- 
vano allo scopo. 

Per esempio, am- 
messa la distinzione 
netta tra isole sparti- 
traffico — opere con- 
tinue, sviluppate su 
tutta la lunghezza del- 
la strada, che dìivido- 
no la carreggiata in 
diverse zone —, le 
isole salvagente e le 
piattaforme di carico 
del servizio tramvia- 
rio, che sono opere di- 
scontinue situate nei 
soli luoghi nei quali 
esse divengono neces- 
sarie, poteva essere 
utile stabilire una lar- 


ghezza minima di 


questi ultimi due tipi LA NUOVA STRADA CICLISTICA RENANA PROGETTATA DALLA GERMANIA. 
—— Strade principali. 
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ALTENKIQUAEN 
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di isole, perchè non 
accada che la loro ri- 
strettezza esponga chi 
ne usa ad essere in- ì È 
vestito di striscio dai ®eesceee Tracciato di una banchina ciclistica progettata nella zona. del 
veicoli che le rasenta- SR0 


=ss==== Marciapiedi e banchine ciclist. progettatì a lato delle strade provincî: 
Assia” © Marciapiedi e barchine ciclistiche gìà aperte al traffico. i 


e-==2==-- Banchine ciclistiche in uso misto su strade. 


no, e che, data l'esistenza dell’isola, credono dizione da poter rapidamente. 

di poter marciare a tutta velocità. marcia non appena venga loro co 
Le strisce di colore tracciate sulla pavimen- —vanzare. pe 

tazione tendono a mantenere ordinato il traf- Per la segnalazione degl To 


fico, avendo indicano la separazione dei due ti sulla carreggiata, come s 
sensi d: marcia con una linea mediana, ovve- ne e simili, la Confe 


ro dem. no le varie piste che i veicoli de- sce bianco-nere, già 
vono 0 are, ciò che è particolarmente im- diverse città. Foi 
portani: |. dove la strada si restringe per ac- tuno che a quest 
cidental::> locali (per esempio, al passaggio 


di un pi o in prossimità di incroci segna- 
lati), af» nè i veicoli in attesa della via libe- 
Ta, sosta: ordinatamente, si trovino in con- 
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mente sperimentato. Alla Conferenza di Napo- 
li si è anche discusso sull'opportunità di adot- 
tare il criterio inglese per quanto riguarda le 
linee di colori dipinte sulla carreggiata : di at- 
tribuire cioè carattere imperativo alle linee 
continue e carattere semplicemente indicativo 
alle linee bianche a tratti. La proposta è sem- 
brata plausibile e razionale. 

Anche degli attraversamenti pedonali si è 
occupata la conferenza, consigliando che essi 
non debbano avere una larghezza inferiore 
aî 2 m. Fu anche suggerito di segnalare la me- 
diana degli attraversamenti pedonali, affinchè 
il flusso dei pedoni nei due sensi avvenga sen- 
za dar luogo a rigurgiti e ad incontri al mo- 
mento della ripresa della circolazione, i qua- 
li tornano a tutto detrimento della speditez- 
za che si deve richiedere nello sgombro della 
carreggiata. 

Ed a proposito della separazione del traffi- 
co di diverso tipo in diverse sedi, la rappre- 
sentanza del T. C. I. ha richiamato l'atten- 
zione della Conferenza sull'importanza sem- 
pre maggiore assunta dalla circolazione degli 

lla necessità di tener conto del 
cichì he continuerà a per 
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arte jl compro maggiore sviluppo (dele 
Trim o verse la sicurezo 
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ma no rappresentano @ 20 
in > delle autovetture Vo] 
chine ine della CAtreggiata 
entemente sistemate, È 


dai cicl ne venga Preferito 

so in confronto alla Carteggiag, È 
(Os azione dell’« Uomo 4. 

strada »: Qui mi pare che La 


ro si vada sul pratico. Non 
attribuire al ciclista l’ epiter, ta 
« zanzara della strada » 0 di 
quistarsi il diritto di Massagno 
Mettiamolo in condizione di tlo. 
disturbare e di non essere qj Non 
bato, e non esisteranno più « 
zare ”). a i 
I rapporti fra ps}; 
utenti della stati 


E perchè non ricordare che si è parlato A 
che dei rapporti reciproci fra gli utenti s N 
strada? L'argomento è sempre della ma 
re attualità: si tratta qui, soprattutto aq 
galateo della circolazione, di quel galate 
cui non si sentirebbe affatto il bisogno, 
egoismi dei diversi utenti non volesser 
scuno prevalere sugli altri. 

Punto primo e importantissimo 
teo: il sorpassare. Nessun regolam 
mai frenare l’istintiva impazienza Ù 


coli che li precedono: molte. 
passare è imposto dalla len 
lo che marcia con velocità ‘ 
re alla media. Non è 
gran parte degli in ide 
rificano nel traffico a 
punto da co. 
passo. | 

A taluno sel 
sorpassare un : 
curva. La Con 
dal criterio più 
portunità 
forti velocità. ri 
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MARCIAPIEDE 


CIRCOLAZIONE 


INGOMBRATO DA TAVOLINI, IN UNA GRANDE CITTÀ D’ITALIA. COME SI PUÒ VEDERE IN QU 


STRADALE 5D( 


ESTA FOTOGRAFIA, IL 


PEDONE DISCENDE NECESSARIAMENTE SULLA CARREGGIATA. 


e marciapiedi convenientemente proporzionati 
al volume del traffico, caso assolutamente ra- 
ro nei quartieri centrali delle città, che sono 
appunto quelli più gravati di traffico e che 
invece hanno strade di sezione tanto angusta 
da non consentire la formazione di marciapie- 
di larghi sufficientemente perchè i pedoni pos- 
sano sorpassarsi, come è reso necessario dalla 
diversa velocità dei vari individui. 


I diritti del pedone 


Insomma, dal pedone non si può prescinde- 
re, se si vuol raggiungere una circolazione or- 


dinata, almeno fino a quando.... essa non sia 
tutta meccanizzata. Per ora il pedone è espo- 
sto a gravi pericoli, ma un grave pericolo co- 
stitui sso stesso per la circolazione dei vei- 
coli ‘nici, troppo spesso costretti a ma- 


novi rovvise, a bruschi arresti, a virate 


peri Dunque occorre che del transito dei 
pedc urino gli agenti che comandano il 
traffi crocevia: 0 si tien conto del pedo- 
ne n nalazioni che comandano il traffi- 
co, < devon dare le garanzie che avreb- 
be s nali non esistessero. In altre paro- 
le: 2 quando i veicoli hanno avuto il 
cons i avanzare, i pedoni dovrebbero 


avere la precedenza per sgomberare rapida- 
mente la strada. 

E poichè si deve tendere a che il regno del 
pedone sia costituito essenzialmente dal mar- 
ciapiede, e si voglion ridotti al minimo gli I 
sconfinamenti, occorre rimuovere dal marcia- | 
piede tutto ciò che lo ingombra. La tranquil- o 
la circolazione preautomobilistica ha permes- 
so che sui marciapiedi, anche delle strade più 
battute, si installassero enti d’ogni specie: dai 
banchi di vendita dei giornali ai lustrascar- 
pe, dai tavolini da caffè, con relative appen- 
dici di sedie e piante ornamentali, ai chioschi 
d’ogni genere. Si tratta sempre di concessio- 
ni date dai Comuni a titolo transitorio, ma 
esse col tempo hanno messo radici nel suolo 
e s'incontrano enormi difficoltà a rimuoverle. 

Se oggi, mutato il carattere della circo 
zione, si vuol ridare al pedone il marciap: 
che gli è necessario, bisogna vincere l'o 
lo e rompere ogni legame col passato; 
ferenza, seguendo questi criteri, | 
cautele per le concessioni nuovi | 
ammesso l’intervento statale 
ne o la revoca di quelle attu 
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vuol proteggerlo ai crocevia. Si è dunque 
compreso che, offrendo ai pedoni il modo di 
essere disciplinati, si farà un gran passo ver- 
so l'ordine generale della circolazione?). 

L'importanza della statistica degli inciden- 
ti stradali allo scopo di dedurne l’opportuni- 
tà e la natura dei provvedimenti da adottare 
è stata facilmente riconosciuta dalla Confe- 
tenza: ma al tempo stesso si è riconosciuta la 
grande difficoltà di rilievi che possano essere 
base di confronto e di sicure deduzioni, se 
non si ottiene una unificazione dei metodi e 
dei criteri di rilevamento. 


Psicotecnica e traffico 


Ben più vivamente si appassionò la Confe- 
tenza alle deduzioni enunciate da P. Gemelli 
relative al contributo che possono dare le ap- 
plicazioni della psicotecnica ad un migliore 
ordinamento del traffico. 

Nel continuo perfezionarsi dell’attrezzatu- 
ta stradale non sempre si è tenuto conto in 
modo adeguato di quel fattore importantissi- 
mo che è la psiche umana. In un certo sen- 
so ia strada non è dissimile da un'officina 
nel e siano state introdotte macchine 
Te più complesse e più potenti, che han- 

all'attività umana situazioni asso- 


ii nuove. Si è considerato il contri- 
Duto che può dare alla prevenzione degli in- 


iortuni s'accelerare il processo di adattamenei 


to degli utenti dej 
queste nuove g; - 
dovute alla mutata pet 
al mutato reciproco be 
porto dei veicoli che wa dp 
orrono? Si sono cong; 

le tendenze istintive Ù 

allo scopo di Ordinare È 
traffico senza urtare gu il 
tendenze istintive, che in 
sorabilmente entrano . 
giuoco allorquando, per d 
tuazioni particolari, cessi 
di agire le abitudini contrat. 
te coll’ educazione e coll ;. 
struzione? 

Non lo si potrebbe affer. 
mare. Esiste dunque ùun 
campo vastissimo, sia Per 
l'indagine statistica, sia Per 
gli studi e le conciusioni che 
possono da essa dedursi nei 
riguardi dei comportamenti 
dell’uomo nel traffico stradale. Le reazioni del. 
l’uomo rispetto alle situazioni che si verifica 
no sulla strada finiscono coll’ubbidire all’abi 
tudine: il fatto che gli uomini in situazioni 
analoghe hanno analogo comportamento 
sì che in generale la sua azione sia preve 
bile sulla base degli automatismi appresi. 
dei movimenti istintivi. Da essi pertanto 
pende in gran parte l'ordine della ci 
zione e la diminuzione degli incidenti 
tre parole, il conducente di veico 
rale può prevedere quale sarà pe 
probabile comportamento degli 
della strada in determinate 
esso basare la sua condot ta 

Senonchè non si può 
sull’uniformità delle 


la str 


quella regolarità | 
rivare dal nor 
ordinarie. 
Molte vol 
no consegue 
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pi Jorta l'uomo alle azioni più 
cor i alle tendenze istintive, 
urbamenti derivano dalle 
menomate attitudini degli indivi- 
du percepire le varie sensazioni 
che servono di guida all'utente del- 
la strada. La capacità di apprezza- 
re la velocità di corsa dei veicoli, 
la rapida percezione delle segnala- 
zioni ottiche ed acustiche contri- 


buiscono al buon ordine e all’agi- 
lità del traffico stradale; la defi- 
cienza o la lentezza della percezio- 
ne la aggravano. 

Nè l’ adattamento deve essere 
eccessivamente rigido: ad esso de- 
ve contrapporsi la capacità di mu- 
tare l'adattamento stesso col mu- 
tare delle situazioni. 

Occorre infine provvedere all’e- 
ducazione del pedone, allo svilup- 
po della coscienza morale della 
propria responsabilità in tutti gli 
utenti della strada, alla eliminazio- 
ne dei conducenti inetti alla guida 
di veicoli veloci. 

Conclusioni, queste, sulle quali 
non fu difficile consentire unani- 
memente. Un certo dissenso mani- 
festò sulle prime la Conferenza di 
fronte all'affermazione di reciso 
scetticismo nei riguardi dell'effica- 
cia della propaganda nel diminui- 
re gli infortuni stradali. Poichè pe- 
rò si negava l’efficacia della propa- 
ganda e al tempo stesso si espri- 
meva il voto per l'educazione e l’i- 
struzione degli utenti della strada, 
non sembrò ammissibile che all’ i- 
struzione auspicata non dovesse 
essere correlativa l’ educazione di 
coloro che sono già adulti, la qua- 
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COME SI È ISTITUITO LA STATISTICA DEGLI INCIDENTI STRADALI A NEW YORK. 


L'area di ogni quadratino rappresenta il numero di incid 
dali di cui furono vittime ragazzi sotto i 16 anni ogni 1000, 
nera indica gli incidenti dovuti al giocare sulla strada: l’area 

teggiata quelli dovuti ad altre cause. 


Ù 


le appunto vien chiamata propaganda. 
E la propaganda deve riflettere anzitutto il 
rispetto per la strada, che non deve più con- 


side-2rsi luogo per gli oziosi, o campo dei 
giuoc!.i infantili, ma organo destinato a ser- 
vire -clusivamente la circolazione stradale. 
Que oncetto deve venire illustrato nelle 
istit scolastiche e parascolastiche da per- 
sone -ie dei vari problemi della strada e 
della lazione, e assistite da conveniente 
mate lidattico che integri l’insegnamen- 


to del docente con cartelloni, pr 
nose, radioaudizioni e altri elei 
facilitino la comprensione 

(Ancora l’« uomo della 
l'istruzione! Benissimo la 
simo anche la psicoti 
non sia destinato 
mento ai conduc 
ti, come 
qualche pro 
stato propo to 
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sci n rr — “elle ste cda a_i 


Le luci delia strada 


accensione intermittenti 
rivestì la relazione 


dagini condotte circa i mezzi preferi 


e la strada in circostanze at- 


È asi der sa Verse, soprattutto in caso di 
eobia., Una soluzione veramente soddisfacen- 
te del problema finora non si è raggiunta. La 
Lx gìalla si presenta particolarmente adat- 
ta, purchè si tratti di una luce gialla compo- 
sta esclusivamente di raggi gialli, come avvie- 
ne per le lampade al sodio, e non invece una 
luce composta di raggi di parecchi colori, co- 
me è la luce gialla ottenuta collocando un ve- 
tro giallo dinanzi ad una ordinaria luce bian- 
ca. Il rimedio, pure di modesta efficacia, de- 
ve dunque attendersi da un perfezionamento 
nella costruzione delle lampade al sodio, che 
ne consenta l’impiego a bordo degli autoveicoli. 

In attesa che i tecnici trovino una migliore 
soluzione del problema, conviene attenersi a ri- 
medi di carattere secondario: e, poichè si è os- 
servato che la nebbia è meno fitta nelle imme- 
diate vicinanze del suolo, conviene far sì che 
i fasci luminosi dei proiettori non si espanda- 
no al di sopra del loro piano orizzontale. 

Si parlò poi della convenienza di provvede- 
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te ad una attrezzatura stradale che consenta‘ 


l'assistenza sanitaria e meccanica al traffico, 
mediante l'impianto di posti di soccorso col- 
legati alle strade attraverso posti telefonici si- 
tuati sulla strada ed opportunamente segna- 
lati, i quali non distino tra di loro più di cin- 
que chilometri, in modo che la distanza dal 
luogo di un eventuale infortunio al posto te- 
lefonico non superi mai i due o tre chilometri. 
Infine si è trattato della circolazione silen- 
ziosa, constatando la riuscita dei provvedi- 
menti intesi a ridurre il rumore dovuto alla 
circolazione, e rilevando come l’evitare, o ri- 
durre al minimo, le segnalazioni acustiche, 
leve essere controbilanciato da sistemazioni 
cniche e provvedimenti che garantiscano la 
rezza e la disciplina della circolazic 
o della strada » questa vol 
si tace, evidentemente ritenendo : 
fu 12 considerazione). 


m 


o Un cenno, necessari 
cli argomenti Prin “eg 
he fufono discussi a Conferenza di NI | 
tutt xe ben si Vede PO, 
per la disciplina È 

zione, Dm he di tale Vastità 
necessariamente sal scussione dovette e. ; 
contenuta in limiti q ralche volta anche Re: 
po ristretti, Pe! ragioni SESSI di temp 
Discutere una dozzina - TUA in quatte 
sedute porta ad una velocità commercia] i 


feriore a una relazione all'ora, troppo 


Questi 


te molto somn 


lì, argomenti 
A import nz 


per argomenti così vit ali. . 

È vero che assai spesso Sl è dovuto rileva 
re come i vari temi sconfinassero uno nel 
tro, tanto la materia è univoca e non sj ani 
parlare d'un argomento e PIOEOSS PrOVVeNi, 
menti senza interferire in argomenti collater 
li. In realtà, segnalazioni manuali e semafo a 
spartitraffico € salvagente, attrezzatura str 
dale e regolamentazione sono argomenti {; 
loro in stretta correlazione e non è possibil 
concludere sull'uno senza aver consapevole, 
za delle conclusioni che si prenderanno sull’a} 
tro. Anche la pratica ci insegna che appunty 
alla troppo frequente mancanza di collabo 
zione fra i vari mezzi con cui si cerca di i 
plinare il traffico, si deve se i provvediment 
non sempre esercitano intera la loro effica 

Per questo non dovrebbe sembrare ecce 
vo il desiderio che i temi che vengono pro 
sti a queste conferenze non solo riesci 
meno numerosi, ma evitassero di spezze 
eccessivamente elementi che per la loro na 
ra devono considerarsi con criteri unitari, 
se la vastità degli argomenti fosse per 
rire eccessiva, si potrebbe, mediante la ir 
zione del numero degli argomenti, con 
che questi fossero convenientemente 5; 
ti. Se poi si obbiettasse che essendo | 
ria in continua evoluzione è opp 
ogni branca dell’argomento ve 
mente aggiornata, si potrebbe | ) 
riguardo mediante una relazioni 
stituente in certo modo la pren 
tiva agli argomenti che 
in discussione. 

Ciò sia detto solo per an 
questa iniziativa della ‘qu 
scere il grande merito, sia 
propaganda, così nel p 
ministratori è dui fe 
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VITA DEL TO/RING 


I Volontari Ciclisti e Automobilisti al Touring 


Come preannunciammo nel numero 5 di que- 
sta Rivista, sabato 26 maggio u. s. ebbe luogo 
presso la Sede del nostro Sodalizio la ceri- 
monia della consegna al Presidente, Sena- 
tore Bonardi, di un’artistica targa-ricordo, da 

rte del Dott. Ferruccio Molteni, Presidente 
della Commissione Esecutiva per l’adunata 
dei V.C.A. 

Alla simpatica riunione intervennero, oltre 
a varî Consiglieri del Touring, numerosissimi 
Volontari coi loro labari. 

Il Dott. Molteni, nel fare la consegna della 
targa, pronunciò ispirate parole che qui di se- 
guito riportiamo e nelle quali è riassunta la 
genesi del glorioso corpo dei V. C. A. e la parte 
presa dal Touring Club Italiano nella sua co- 
stituzione. 


Allorchè nacque in noi il progetto di chiamare 
ad una Adunata Nazionale i superstiti del Corpo 
Volontari Ciclisti Automobilisti, allo scopo di ri- 
cordare e di commemorare il 3° decennale della 
fondazione del Corpo, spontaneo e contemporaneo 


al progetto, sentimmo il desiderio di onorare quegli 
Enti che pei primi concepirono e promossero la 
costituzione dei V.C.A. 

E il Touring, tra le altre innumeri sue beneme- 
renze, può, a buon diritto, annotare sulsuo Libro 
d’Oro anche questa. 

L’idea ed il concetto della utilizzazione dei citta- 
dini ciclisti per farli concorrere, in caso di bisogno, 
alla difesa della Patria, non furono improvvisa- 
zioni. Ma idea e concetto si erano venuti maturando 
poco a poco nelle menti più chiaroveggenti, più 
aperte, più illuminate, quali quelle dei dirigenti del 
Touring Club Ciclistico Italiano. 

Dopo un grigio periodo di depressione nazionale, 
in cui suprema virtù di governo e supremo fine 
della politica era quello di conservarci sul più 
stretto piede di casa, e di non far nulla che potesse 
dare ombra alle altre nazioni vicine o lontane, non 
amiche oppure alleate, si incominciavano a notare 
alcuni segni precursori di un non imminente, ma 
anche non troppo lontano risveglio di patriottici 
sentimenti. 

Nessuno, ch'io sappia, ha ancora studiato e detto 
quale e quanta parte ebbe il Touring in questa ri- 
nascita, colla sua opera di propaganda, di divulga- 
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Quale migliore occasione delle prossime ferie per conoscere — e conoscere vuol dire in questo caso amare — 
un lembo della nostra Italia? Ai monti, al mare, in collina, in campagna, ovunque si sia portati dal bisogno 
di riposo 0 di svago, l’Italia offre un paesaggio particolare, una caratteristica geografica o etnica propria, 
un'opera d’arte (quando non sono molte), una rievocazione di un'epoca gloriosa, un fervore nuovo di rinnovamento. 


Per diffondere la conoscenza del Paese, il Touring ha creato la GUIDA D’ITALIA, che comprende 
17 volumi e che viene rinnovandosi in edizioni aggiornate e perfezionate. Sono stati pubblicati, secondo la 
chiara divisione regionale, il Piemonte, la Lombardia (1930), il Veneto, la Venezia Tridentina (1932), 
la Liguria e Nizzardo (1933), la Venezia Giulia e Dalmazia (1934), l'Emilia e Romagna (1935). 


A partire dal 15 luglio 1935 la collana delle nuove edizioni si arricchirà del volume: 


TOSCANA è 


COMPRESA — 
di circa pag. 700, con 31 carte e piante, 11 piante di edifici e 38 stemmi. 


Esso riunisce, senza più possibilità di incertezza nelle ricerche, tutta la materia riguar. 
toscana già pubblicata nelle guide « Liguria, Toscana a Nord dell'Arno, Emilia » 
« Italia Centrale », voll. I, II e III. Firenze e i suoi immediati dintorni continuano 
a sé stante (1929), che verrà presto rinnovato. 


del volume «Toscana» è di L. 18 alla Sede, L.20 in Italia e Colonie, L. 22 al 
id sopra indicati sono ceduti agli stessi prezzi del «Toscana»: fa eccezione i 
ella Sede, L. 18 in Italia e Colonie, L. 22 all'Estero. 


Un centesimo a Km.... tale e non più 
è la differenza di spesa fra il Mobiloil 
e un olio comune — Vale proprio la 
pena di risparmiarla ? 
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zione geografica, coi suoi incitamenti a sempre 
meglio conoscere l’Italia nostra. 

[] proposito di avere sottomano le forze cicli- 
stiche del Paese, pur nemmeno confessato, era, 
secondo me, evidente, E come non intravvederlo 
nell’organizzazione del Touring che inquadrava i 
propri Soci con una Gerarchia Consolare di tipo 

uasi militare? 

E' del 1807 una proposta presentata al Consiglio 
Direttivo da parte del Capitano Natali, sulla op- 
portunità di studiare l'utilizzazione dei Soci (allora 
tutti ciclisti) nella dife.a della Patria. 

Bisogna riferirsi ai tempi, alla mentalità di quei 
tempi, alle idee predominanti in quei tempi non 
troppo lontani dai nostri per numero di-anni, ma 
tanto lontani per l'evoluzione di idee, per com- 
prendere come un tale progetto non poteva fare ec- 
cessivi progressi e come a stento poteva penetrare 
nelle acque stagnanti della opinione pubblica. 

Ciò non ostante le cose venivano man mano ma- 
turandosi. Occorreva una spinta, un fatto iniziale 
determinante. 

Il Touring, già bene inserito nella vita Nazionale 
e già affermatosi nella vita culturale e sportiva non 
poteva essere il palese iniziatore di una tale im- 
presa. Glielo vietava la preoccupazione di non ec- 
cessivamente urtare le idee imperanti della massa 
dei Soci. 

Poteva però favorire ed aiutare chi si fosse ac- 
cinto all'impresa. 

Ed ecco appunto nel 1904 che un allora oscuro 
ragioniere di Prefettura, Arturo Mercanti, di con- 
certo con un colto Ufficiale Superiore, il Colonnello 
Chiarle dei Bersaglieri, lancia l’idea di far parte- 
cipare i Soci dell’Audax Ciclistico Italiano ad una 
manovra sul Lago di Garda, coll'intento di con- 
correre alla difesa delle rive bresciane da un ipo- 
tetico sbarco di nemici. 

La spinta era data. Il Touring porta all’inizia- 
tiva tutto l'appoggio morale e materiale del suo 
prestigio, della sua organizzazione, dei suoi mezzi 
di diffusione e di propaganda. 

Dopo un anno di studi, di discussioni, di prepa- 
razione, l’istituzione dei Volontari Ciclisti è varata 
e il Touring giustamente chiede ed ottiene di avere 
in essa quella parte direttiva preponderante che 
gli competeva. Da quel momento i Volontari Ci- 
clisti hanno trovato sempre nel Touring le mag- 
giori comprensioni, gli aiuti più efficaci. 

Le due istituzioni marciano di conserva. Mentre 
i V.C.A. gradatamente si organizzano, si perfe- 
zionano, progrediscono, il Touring sotto la guida 
dei suoi illustri Presidenti Federico Johnson e 
Luigi Vittorio Bertarelli non li perdeva di vista. 

Più e più volte ne parlò, e li fece conoscere alla 
sempre crescente falange dei suoi Soci, attraverso 
la diffusissima sua Rivista. 

Nel 1910, ricorrendo il 1° cinquantenario della 
izione dei Mille, volle che i Volontari Ciclisti 
pirituale e materiale dei superstiti eroi, 
ro passo passo l’itinerario della colonna 
da Quarto a Marsala, a Palermo in una 
i entusiasmi e di rievocazioni quale è 
naginare. E a Voi, caro Comm. Zaffa- 
qui rese pubbliche grazie per l’opera 
vostra inde quale Presidente del Sottocomi- 
tato Nazionale di Milano. ; 
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E così, anche negli anni successivi mai manca- 
rono ai Volontari Ciclisti da parte del Touring aiuti 
ed attenzioni. 

Per tutté queste benemerenze accumulatesi dal 
1905 al 1915 vogliate, Illustre Presidente e Signori - 
del Consiglio, accettare questo nostro omaggio. 
Esso sta a dirvi che i superstiti Volontari Ciclisti 
Automobilisti, in questo giorno in cui è a loro con- 
cesso di radunarsi ancora una volta per ricordare 
e celebrare l'Istituzione a cui tanto diedero, alla è 
quale sacrificarono gli anni della loro migliore gio- 
ventù, non sanno nè vogliono dissociare nel loro 
ricordo il Sodalizio tanto benemerito da Voi diretto 
che prosegue con sempre rinnovellato spirito il 
compito sublime di far conoscere la nostra Italia 
agli Italiani. 

Al Dott. Molteni rispose il Senatore Bonardi 
ringraziando per la graditissima offerta, in- 
neggiando alle idealità che ispirarono la fon- 
dazione del Corpo, rievocando l’opera per esso 
svolta dal Touring e ricordando anche le par- 
ticolari benemerenze che vantano in questo 
campo i Consiglieri Zaffaroni, Johnson e Mer- 
canti. che non furono soltanto i propugnatori 
dell'idea che diede vita ai V. C. A., ma che 
parteciparono anche, con essi, al grande con- 
flitto. 

L’alato discorso del Sen. Bonardi entusiasmò 
tutti gli intervenuti e la simpatica riunione Si "as 
chiuse fra i più vibranti evviva al Re e al Duce. a 


Una dolorosa perdita. 


La celebrazione delle glorie dei V.C.A.ri- + 
chiama particolarmente a'la nostra memoria 
la nobile figura — da p co scomparsa — del- î 
l'Ing. Comm. Federico Cantelli, che dei V.C. A. 
fu appunto un» dei pionieri e al nostro Soda- 
lizio dedicò con entusiasmo e intelligenza la ; 
sua fervida attività, coprendo per ben tren- SM 
tatrè anni la carica di Capo Console a Sondrio. È 

Federico Cantelli partecipò alla Grande 
Guerra, benchè già cinquantenne, come sol 
dato volontario nel Corpo degli Alpini, rag- 
giungendovi il grado di Tenente. Fascista della 6 
prima ora, eminente e apprezzatissimo funzio- 
nario governativo, Federico Cantelli ha bene 
meritato dell’Italia; e il Touring, che profor 
damente lo rimpiange, tributa qui un com- 
mosso e devoto omaggio alla memi 
suo grande Amico e Collaboratore. 


Dopo un viaggio fortunato in S 


Per la terza volta, anzi per la qua 
tien conto anche dell’Escursione ci 
1901, il Touring ha portato. 
degna. Quest'ultima visita 
14 al 27 maggio, e il perio 
strato indicatissimo pe 
lezze che offre l'Isola, 
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L'UNICO APPARECGH 


(Ptephevole! 6x6 A SPIEGAMENTO | 


Otturatore Compur Rapid 1/500 p Do E 


API 


12 pose di cm. 6x6 dalla pellicola jn rullo °Oîda 


La semplice pressione su un bottone di co- 
mando sposta in avanti tutta la parte anteriore 
dell’ apparecchio che porta i due obbiettivi e 
Contiene il meccanismo reflex. A questo punto 
lo specchio riflettore è in grado di rimandare al 
Vetro smerigliato, Sotto l'occhio dell'osservatore, 
l'immagine del soggetto, nella esatta grandezza che 
Tisulterà poi nella negativa, Tale movimento si 
compiè mediante spiegamento rapido, con pre- 
Cisione meccanica mirabile, mentre i robusti e ben 
Congegnati tiranti assicurano all'insieme la mas- 
Sima solidità, 

L'intero Apparecchio armonizza in genialità, 
Tobustezza ed eleganza, cosicchè non è esagerato 
affermare che la Reflex Welta Perfecta è l’ultima 
Parola dell'industria fotografica nel campo delle 
Inventive destinate a rendere la fotografia artistica 
Sempre più libera dagli ingombri d'ogni sorta. 
La Reflex Welta Perfecta è la più piccola reflex 
del formato 6 x 6 cm. attualmente a disposizione 
dei professionisti e dei dilettanti evoluti; è un appa- 
Tecchio studiato con assidua cura e finito con per- 
fezione in tutti i dettagli 

I due obbiettivi, quello per la visione reflex e 
quello che impressiona direttamente la pellicola 
Sono entrambi anastigmatici luminosi e corretti, e 
la leva di messa a fuoco li sposta entrambi contem- 
poraneamente. Mettendo a fuoco con lo sguardo 
alla finestra reflex si ha pure sotto gli occhi la scala 
metrica delle distanze, sulla quale una lancetta indica 
la distanza del soggetto. 

Il sistema di carico e scarico della pellicola 

x 9 cm. è analogo a quello notissimo che figura 
negli ultimi modelli Welta, e che non ha riscontro 
in alcun altro per rapidità e sicurezza. La pellicola 
viene mantenuta piana grazie a una lastrina interna 
di pressione. Un apposito contatore numerato da 1 
a 12 indica le singole pose fatte, evitando qualunque 
errore, sovrapposizione, e simili. Ogni numero 
appare alla finestrella ed è visibile dall'alto. Caricata 
la pellicola e chiuso il dorso dell'apparecchio si 
deve girare il Tocchetto, mediante il bottone filet- 
tato, finchè alla finestrella rossa appare il N. 1. 
Allora anche il contatore deve presentare il N. 1, e 
per metterlo in azione basta spingere verso la lettera E 
il bottoncino in alto a sinistra dell’apparecchio. 


PREZZI DELL'APPARECCHIO WELTA REFLEX 


Ottica Trioplan Meyer 3,5 mirino Trioplan 35 75mm L 680 
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BORSA poi et pe + * 80 | SCHERMO GIALLO SPECIALE "di 
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Società Anonima «A-Zy» - MILANO 


Capitale Sociale L. 500.000 interam 


Deposito per l'Italia e Colonie dei Prodotti Fotografie 


Prima impressione: il viaggio dal Continente 
alla Sardegna sì compie RIO Si parte 
da Civitavecchia la sera all'ora del pranzo, e 
la mattina dopo, alle 5,30, sì sbarca a Terra- 
nova, dove attende il treno che, attraversando 
tutta l'Isola, giunge a Cagliari ancora in mat- 
tinata. Le motonavi, di costruzione recentis- 
sima, ofirono ogni conforto, ma il costo del tra- 
gitto è ancora piuttosto elevato. I Sardi sì au- 
gurano che venga ribassato; essi considerano 
]a cosa necessaria per i rapporti fra l’Isola e il 
Continente e per l'incremento del movimento 
turistico verso la Sardegna che ancora oggi è 
scarso, anzi scarsissimo, Ecco, a proposito, la 
seconda impressione del viaggio. Lungo i 
1700 km. di strade percorsi dai veloci autobus 
coi colori del Touring, gli incontri con mac- 
chine di turisti sì ridussero a due o tre in tutto: 
constatazione alquanto triste! 

Oggi si viaggia dappertutto; l'italiano si 
spinge ovunque, rinuncia alle lunghe villeg- 
giature estive per compiere viaggi, crociere, 
ma pochissimi sono quelli che si ricordano della 
Sardegna, facendone la meta di un’escursione. 
Si teme forse di spendere male i proprî soldi o 
che ci siano riservate delle delusioni, o si pensa 
che per un viaggio in Sardegna v’è sempre tem- 
po, mentre per una crociera a Istanbul, in Pa- 
lestina o in Francia si deve approfittare delle 
poche occasioni che capitano? Oppure si teme 
di dovere dormire male, in alberghi sporchi, 
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e di mangiare poco bene? Fermiamoci su due 
sole domande: la delusione che può lasciare la 
visita alla Sardegna e la mancanza di conforto. 
L'una e l’altra corrispondono a preconcetti, che 
devono essere combattuti energicamente. Un 
viaggio in Sardegna, potete chiederlo a chi è 
ritornato dall’Escursione del Touring, è, sotto 
molti punti di vista, una rivelazione. Il pac- 
saggio sardo ha caratteri inconfondibili, che 
raramente si riscontrano altrove. Non si deve 
credere, per non essere tacciati di estrema leg- 
gerezza e anche di ignoranza, che al confronto 
delricco bagaglio di impressioni che porta con 
sè un turista che ha viagriato un po' dapper- 
tutto, la Sardegna debba scapitarne. 

L’Isola non ha la pretesa di gareggiare per un 
primato con le più decantate regioni: essa at- 
tende che il giudizio lo emetta chi la visita. 
Ma intendiamoci: per visita alla Sardegna non 
s'intende il trascorrere qualche giorno a Ca- 
gliari, magnifica Capitale, per poi passare col 
treno a Sassari e imbarcarsi il giorno seguente 
a Terranova. A un viaggio siffatto è meglio 
rinunciare senz'altro: ne guadagnerà il turista, 
ma soprattutto ne guadagnerà la Sardegna 
stessa, che.vuole veder gente che la percorra 
in tutti i sensi o almeno non si arresti alle 
prime ondulazioni del terreno, ma salga lungo 
le strade delle sue montagne, percorra le sue 
bellissime vallate, visiti i suoi paesini somma- 
mente caratteristici, i quali conservano una 


Il filamento spiralizzato delle nuove lampade 
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consente, a parità di luce, una forte economia di 


consumo sulle migliori lampade normali. 


Lo speciale sistema di marcatura in Decalumen dà — 
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al consumo. 


* IR 


dall. 


CE .E VIE D' 
RIVISTA MENSILE DEL T.C I. — LI ITALIA 
214 SL 


CHER, 
(A 3 e user 


1 : avorare, per cres 
Nella nostra alimentazione, per VI # carbotligli 
È mentalmente bisogno di tre categorie di cibi: 
: ì amine. ; 
proteiche, oltre a sali ed a vita Met È 
e noi esaminiamo il regime di qualsiasi popolo, TAI in Media, i 
che servono a mantenere la vita, entrano a far parte, a ca; I, ne 


> Abbia > 
LI Grassi e 


5 


50 grammi di grasso; 
100 » » proteine; . 
500 » » idrati di carbonio. 


La grande massa quindi dei nostri cibi è costituita da idrati di carbonio, 
partiene lo zucchero, 
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Dal punto di vista fisiologico, 


cioè come sviluppo di energia, 
chero equivalgono. a: 


360 grammi di carne magra; 
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Lo zucchero Fappresenta il carbone della macchina umana, 
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Lo zucchero è appetito da tutti, 
da chi vive secondo natura. 
Molti medici dei bambini 
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atto alla forn 


icazione del compianto Prof. Gaetano Viale, Dirette 
logia della R., Università di Genova; « Lo Zucchero nell’alimen 
sports, nel lavoro” (Genova 1933, Barabino e Graeve), eo 


D'OR: 
===" 2 «0 
Dar, 


MAMME! Date zucchero ai vo; 
aumenterà la Crescita, la resistenza 


fresca originalità, poco turbata dalle influenze 
esterne. 3 
L'accenno alle strade ci offre l'occasione di 
dire che în tutta la Sardegna esse sono ottime, 
pen cilindrate, con curve ampie, salite regolari, 
è che quindi un viaggio compiuto anche con 
gli ottimi autobus che fanno servizio postale e 
Sercorrono in ogni senso l'Isola, è sempre pia- 
cevolissimo. 
Conforti alberghieri. Se per una certa specie 
di alberghi sarebbe molto opportuno un radi- 
cale rinnovamento, bisogna convenire che in 
Sardegna sì sono fatti dei passi notevoli per il 
miglioramento degli alloggi, principalmente 
nei riguardi della pulizia. Comitive di una 
trentina di persone possono trovare quasi 
ovunque conveniente sistemazione; quelle più 
numerose sì dovranno valere dell’ospitalità 
privata, la quale in Sardegna è tutt'altro che 
disagevole e fastidiosa; essa viene offerta con 
spontaneità e con cordialità, Se poi si organiz- 
zano viaggi o congressi per centinaia di per- 
sone, bisogna accontentarsi di fermarsi a Ca- 
gliari, dove gli alberghi sono molti e fare delle 
escursioni giornaliere nei dintorni: troppo poco 
per conoscere la Sardegna, a meno che non si 
formino piccoli gruppi che la percorrano con 
itinerari diversi. 
In quanto poi al vitto, via, cosa avrebbero 
potuto desiderare di più i nostri Soci nel loro 
viaggio? Intendiamoci: chi ama la cucina in- 


L'apparecchio Yer 
BESSA 


a doppio formato (6x9 e 41/246 cm.) 


La schiacciante superiorità del nuovo apparecchio BESSA è: 


Il nuovo e caratteristico «scatto sul fondo » che ricorda il 
dice subito con quanta fermezza 
momento che non occorre più lo scatto 
metallico ma basta un soîo dito per far partire il colpo. 

fotografare - senza cavalletto - a 1/5 e 1/2 e 
pretraendo la possibilità di presa sino 
a tarda sera specialmente usando la pellicola ultrasensibile 


grilletto delle armi da fuoco e 
avvenga lo sparo dal 


Si può finalmente 
persino a 1 secondo 


VOIGTLANDER ILLUSTRA 18/10 Din 


BESSA 
con obb. 1:7,7 


L. 140 


Il listino N. 103 è inviato gratis dalla 


Fatevi mostrare nei Negozi 
di Articoli Fotografici il 
NUOVO BESSA anche con 
gli Obbiettivi 1:6,3 e 1:4,5 


Voiggiliavdeò ARTICOLI PER FOTOGRAFIA S 
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ternazionale, i piatti enigmatici accompagnati 
da molti inchini dei camerieri, farà meglio a 
starsene in continente; ma chi gradisce la cu- 
cina casalinga, il buon vitto sano, il pesce fre- 
schissimo e la buona cera con la quale la pa- 
drona accompagna il piatto che esce dalla cu- 
cina per bearsi del soddisfatto sorriso dell'o- 
spite, vada in Sardegna: vi troverà ancora i 
segni di una patriarcale ospitalità e anche ra- 
gionevoli prezzi, che non guastano certo la 
digestione! 

Cortesia, accoglienza gentile, le trovate 0- 
vunque in Sardegna. Che il Touring vi sia co- 
nosciutissimo e molto amato, i nostri escur- 
sionisti se ne sono accorti molto bene. Rice- 
vimenti, bicchierate con assaggio di tutte le 
specialità più pregiate dei vini della Sardegna 
(per il buon gustaio che non conosce la Ver- 
naccia di Oristano, la Malvasia di Bosa, il Mo- 
scato di Cagliari, il Girò, l'Oliena e l’Ogliastra, 
un viaggio in Sardegna è d'obbligo) i Soci ne 
hanno avuti dappertutto. Ricordiamo, a caso, 
quelli di Tempio, di Bosa, di Milis (dove la 
Vernaccia venne servita in improvvisate coppe 
ricavate da bucce delle famose arancie locali), 
quelli di Carloforte, di Tortolì, di Oliena, di 
Mamone, di Terranova, di La Maddalena, tutti 
improntati a schietta semplicità. Brevi parole 
di saluto, pochi o nessun discorso, ma quanta 
sincerità, quanto cameratismo, quanta spon- 
tanea riconoscenza per questo Sodalizio, che 
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Seguite le norme indi 


nel “Quaderno” Fo 


TOURING 


S.A LUBRIFICANTI E FOLTZI 
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ti concorre alla valorizzazione turistica 
; fa 
LI Te 

001 sola" 
dec; gisuoN 
gi alto ore 

diormate È jù piccoli, che vennero in camicia 
, al ne 


lazio ptire il cuore gonfio di commozione e 
fici mirazione per questa gente semplice e 
m 


in sarder so pietosi a vedersi), che ricor- 
Ji eroi sardi, portano incisi centinaia 
daro g" onoclenchi che fanno profondamente 
editare. aese cui sì giun 
I Ti ogni paese e pae giunge sorge la scuola, 
‘ra di zecca. Essa ci appare prima ancora 
nuot contorni delle rustiche case si stacchino 
chile montagne alle, quali si addossano, per 
da” nciarci che là c'è un paese. Scuole vaste 
gpnl ose, arieggiate, senza. pretese di razio- 


‘n i : 
ur mo spinto, ma sommamente igieniche. 
pali ediamo quelle frotte di festosi bambini 


Jol È d È 
Nile loro linde aule, guidati da amorevoli 
ne manti e ci compiacciamo profondamente 


:psegné È 
de queste benefiche provvidenze del nostro 


e. » . 
Par contriamo vecchi di ogni condizione. so- 
ciale, qualcuno col tradizionale costume, che 
sa ricordano le visite di Johnson, di Bertarelli, 
di Bognetti € parlano di loro con le lacrime 

Ji occhi; © è qualcuno che porta alla catena 
del anciotto una, due, tre medaglie d’oro: 
O quelli che hanno procurati cento, due- 
cento, trecento Soci al Touring e i cui nomi 
si leggono nell’albo d’oro dei benemeriti del 
Sodalizio. 

o 

se si scende nella voragine creata per ospi- 
tare la centrale elettrica del Coghinas o si 
abbraccia con uno sguardo. la possente diga 
del Tirso 0 sì seguono le progressive trasforma- 
zioni del minerale di zinco e di piombo nelle 

andi miniere di Monteponi, proviamo un 
sentimento d'orgoglio: sono opere titaniche 
d’italiani; dimostrazioni della genialità italia- 
na. Ma non sono le sole opere che ammiriamo. 
Con le strade che già abbiamo tanto apprez- 
zate, le grandi opere portuarie, finalmente com- 
piute, dopo decenni di attesa, l'illuminazione 
elettrica che arriva da per tutto, gli acque- 
dotti, le fognature, i ponti, gli ospedali, le case 
peri giovani e peri vecchi, ci offrono centinaia 
dI esempi tangibili dell'amore dimostrato dal- 
l'Italia fascista per la Sardegna. 

La bonifica Lera voluta Fal Duce ba nel 
l'Isola esempi di straordinario interesse: ri- 
cordiamo soltanto Mussolinia. Guardiamo la 
nuova città dall'alto di un gigantesco silos. Ci 
appaiono migliaia e migliaia di ettari di terra 
bonificata; dove un decennio fa era la morte ela 
desolazione, oggi è la vita, è la giovinezza della 
Natura che avanza e conquista, In Mussolinia, 
intorno alla piazza della chiesa, agli edifici pub- 
blici, alle Case del Littorio e del Dopolavoro. 
alla piscina e alla ‘palestra dei Balilla ‘e al 


teatro, sono il silos e il mulino, lo stabilimento 
no la vaccheria modello, il caseificio: 
IE realizzazione di una città che è nata 
lai a redenzione della terra su cui sorge € che, 
dai tesori che oggi essa offre, trae vita e pro- 
sperità. 

Accomuniamoalla visita di Mussolinia quella 
di Mamone, Che cos'è Mamone? E’ una Colonia 
penale, ma nessuno deve impressionarsi. I Soci 
del Touring dedicarono forse sei ore alla visita, 
eppure non ebbero tempo di vedere che una 
piccola parte dell'immensa opera. Diciamolo 
pure: una delle cose che maggiormente hanno 
interessato i nostri escursionisti è stata la vi- 
sita alla Casa di Lavoro all'aperto di Mamone. 
Essa è chiamata così e nell’indovinata sostitu- 
zione del nome si ha una prima dimostrazione 
dei criteri che ispirano tutta l’opera, la quale Èé 
di bonifica terriera, ma nello stesso tempo 1 
bonifica umana e sociale, di rieducazione. 

Una vastissima plaga del nuorese, già abban- 
donata dagli uomini e dagli animali, è diventata 
un giardino, dove fiorisce ogni ben di Dio, dagli 
ulivi ai cereali, dagli ortaggi agli agrumeti e 
alle viti; visi producono vino e prodotti casearl, 
vi-si allevano bovini, equini, ovini, SUINI; | suol 
prodotti si vendono in tutta la provincia € col 
ricavato dalle vendite la Colonia tende a ba- 
Stare a se stessa. AA 

A tutti i lavori agricoli, alle costruzioni e 
agli stabilimenti provvedono i condannati, se- 
condo la loro particolare competenza. Il loro 
lavoro è retribuito: metà di quanto percepl- 
scono può essere speso allo spaccio per inte- 
grare il rancio; il resto è destinato al risparmio 
a frutto. Il condannato ha la sua assicurazione 
sugli infortuni e per la vecchiaia; dopo un pe- 
riodo di tempo, nel quale rimane sotto OSSer- 
vazione, gode di una relativa libertà e 1 risul 
tati di questa nuova concezione di umana rl- 
generazione di traviati possono ben dirsi bril- 
lantissimi. i 

Anche in questo campo l’Italia fascista ha 
conquistato un primato. i 


a ; 

Chiesette romanico-pisane di Saccargia, 
Ardara, di S. Pietro in Sorres, di S DE 
e di Tratalìas, come potremo dim 
vostra grazia leggiadra e raccolt 
che si godono dai vostri recondi 
staurate da mani esperti 
ciono purtroppo alla seve: 
boli di devozione nc 
chiese sarde sono fra ] 
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recano una tale intensità di luce da causare 
abbagliamento e pregiudizio agli occhi, 
Sarà perciò assai bene che, trovandosi al 
mare, in montagna, sui campi sportivi od 
anche semplicemente nelle. vie cittadine, 
St protegga la propria vista con un paio 
di occhiali formati con lenti Zeiss-Umbral. 
Tutti coloro che le hanno provate — ocu- 
listi, alpinisti, sportivi, ecc. — apprez- 
zano quanto mai il gradevolissimo atte- 
nuamento di luce procurato dalle « Zeiss- 
Umbral»; attenuamento uniforme su di 
uno spaziosissimo campo visivo entro al 
quale i colori naturali rimangono pres- 
sochè inalterati. Per queste prerogative, 
come pure per la meravigliosa limpidezza 
della visione, le Umbral stanno alla pari 
con le «Lenti Zeiss-Punktal» di mondiale 
rinomanza. 

Dal Vostro Ottico troverete i cristalli 
Umbral in tre diverse gradazioni di oscu- 
ramento per semplice difesa dalla luce ec- 
cessiva od anche per la contemporanea 
correzione di qualunque difetto visivo. 


EIS 


Umbobral 


CRISTALLI PROTETTIVI 


Che riparano gli occhi dalla luce abbagliante, 


Vendita ed applicazione presso tutti î buoni ottici, 


Opuscoli illustrativi « UMBRAL 162 » spedisce 
gratis a richiesta 


(CARLZEISS) “LA MECCANOPTICA” . S.A. 5, 
| JENA ] Corso Italia, 8 MILANO 


Rappr. Gener, CARL ZEISS - JENA 


LE VIE D'ITALIA 


È in Isvizzera che si trovano le strade piu interessan 
mondo. Il clima e il paesaggio cambiano totalment, 

momento all'altro. Quegli elementi così diversi che, all 
distano giornate l'uno dall'altro, sono qui riuniti 
colo spazio: colli e montagne, palme e ghiacciai 
pascoli alpini, si alternano su brevi percorsi facili 
cessibili nel bel mezzo d'Europa, in Isvizzera, 
Chi trova difficili le strade alpine si affidi tranquillan 
torpedoni gialli delle Poste alpine federali, 
La carta d'entrata provvisoria si può avere presso *al 
doganale di strada: essa costa Fr. 2 per 10 n 

er 20 giorni. Si può far prolun 

fidina delle carte di 30 giorni, : 
l'interno, dietro pagamento di una sopratassa di Fr. 
carta va restituita all'ufficio doganale d'uscita al mo 
di abbandonare il territorio svizzero. Se il s 
Isvizzera, si protrae oltre i 20 giorni, chieder 
o un libretto di passaggio doganale ad un i 
delle organizzazioni automobilistiche. : 


1) Una gita automobilistica sopra i passi d 
l'’Oberland bernese come la Grims I, B 
Jann, è un vero avvenimento. (rai 

2) Silvaplana-Sils (Engadina) situato sulla 
e del Maloia. È 

3) Coira, la pittoresca capitale del. 
Punto di irradiazione di’ strade. 

4) Zurigo, la metropoli della $ 

5) Lucerna, centro del turi 
revoli escursioni nella cant 
tagne e nella zona dei laghi. 

6) Axenstein sul lago dei @ 
Golf - Tennis - Piscina: 1 

7) Basilea sul Reno, lac 

8) Crans Vallese, linea. 

Golf - Spiaggia - Pesca. 
9) Chambery a 1055 m. 
10 Campi di tennis e pis 


A chi ci chiedesse consigli sulle strade da 
scegliersi per un giro in Sardegna, potremmo 
rispondere che tutte sono ugualmente interes- 
santi, 0 per un verso O per un altro. Se quelle 
della Gallura offrono la visione di un paesaggio 
aspro e selvaggio (si può ora salire per carroz- 
zabile fin presso la vetta del Limbara dalla quale 
si domina tutta la regione), deliziose visioni di 
marine offrono quelle di Castel Sardo, di Al- 
ghero, di Bosa, di Arbatax; quelle di Muravera, 
di Lanusei, di Fonni, di Nuoro, di Bitti rive- 
lano i paesaggi più tipici, particolarmente per 
i costumi degli abitanti che ancora vi si conser- 
vano. Ripassano nella memoria i nomi di tutte 
le località visitate e l’itinerario si risvolge in- 
nanzi a noi da nord a sud, da est a ovest, per 
chiudersi a Caprera dove riposa l’Eroe dei due 
Mondi. Spontaneo è il grido che ci corre alle 
labbra: Italiani, visitate la Sardegna! 

Associamo in un unico profondo e cordiale 
ringraziamento tutti coloro che alla riuscitis- 
sima manifestazione diedero il loro caldo e 
vibrante appoggio: il loro nome è legato in- 
dissolubilmente alla riconoscenza del Touring 
e a quella dei Soci. 


Il successo del volume « Gli Stati del Mondo ». 


Nel novembre 1934 è stato dato l'annuncio 
-he era uscito un Commento geografico-sta- 
tistico alle Tavole dell'Atlante Internazionale 
del T.C.I. Il successo della pubblicazione è 
stato veramente notevole. Le copie esitate 
sono state numerosissime e alla prima edizione 
una seconda ha fatto seguito per soddisfare le 
molte richieste. 

Il volume, di 1288 pagine con 494 schizzi e 
cartine, del formato di cm. 22 X 3I, elegante- 
mente rilegato in tela e oro, come l'Atlante In- 
ternazionale, costituisce il vero completa- 
mento dell'Atlante, opera massima tra le pub- 
blicazioni del Sodalizio. 

E’ presto indicato il sistema di ripartizione 
della materia nel volume. Ad ogni gruppo di 


PER L'EDILIZIA CIVILE 
INDUSTRIALE o RURALE 
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tavole dell'Atlante è stato dedicato un capi- 
tolo del grosso volume. Indipendenti l’uno dal- 
l’altro, e redatti da 25 diversi autori — geo- 
grafi e studiosi italiani — i 60 capitoli hanno 
un carattere omogeneo, sia nel contenuto sia 
nella distribuzione del testo. Ogni capitolo 
dedicato ad uno Stato comprende: I. Situa- 
zione geografica; 2. Figura; 3. Grandezza; 
4. Rilievo; 5. Clima; 6. Idrografia; 7. Popola- 
zione; 8. Agricoltura; 9. Miniere; 10. Industrie; 
II. Comunicazioni; 12. Commercio; 13. Orga- 
nizzazione politica ed amministrativa; 14. For- 
ze Armate; 15. Notizie pratiche. 2%, 
La cura posta nella ricerca dei dati statistici 
più recenti è stata meticolosissima, come pure 
il loro confronto e il loro controllo; i grafici e 
gli schizzi che rendono più agevole la compren- 
sione del testo hanno richiesto cure speciali. 
Il successo della pubblicazione si deve dun- 
que al valore intrinseco dell'opera. Ma anche il 
prezzo del volume ha contribuito non poco 
alla sua diffusione. Infatti la pubblicazione 
« Gli Stati del Mondo » è posta in vendita ad 
un prezzo di vera propaganda: alla Sede del 
T.C.I., L. 35; in Italia e Colonie, L. 40; per 
l'Estero L. 35, più le spese postali che variano 
da Paese a-Paese. . 
Dell’opera è stata fatta anche una edizione 
a fascicoli separati, ciascuno dedicato ad una 
tavola o ad un gruppo di tavole dell'Atlante, 
e in vendita a prezzi variabili da L. 0,754 L. 2. 
L'elenco dei fascicoli viene inviato a richiesta. 


Consoci affrettatevi a rimandarci la scheda di 
votazione! 


Si ricorda ai Soci che il 31 Luglio spira il 
termine stabilito per farci pervenire la scheda 
di votazione « ad referendum » che era annessa 
al numero di maggio di questa Rivista. Si 
affrettino dunque i buoni Amici del Touring 
— e gli abbonati a « Le Vie d'Italia » lo sono 


tutti — ad adempiere a questa piccola forma- , 


lità, conferendo in tal modo maggiore impor- 
tanza e significato alla votazione. 


MANUFATTI CEMENTIZI “ROSACOMETTA” — 


fabbricati a piè d'opera con Blocchiere Rosacometta 


FORTE ECONOMIA DI SPESA 
GRANDE RAPIDITÀ DI ESECUZIONE 


referenze in tutto in mondo 


hiera a motore (1 HP) 700 blocchi, oppure 
2500 mattoni oppure 700 volterrane al giorno 
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I grandi itinerari transcontinentali. 
L'On. Italo Bonardi, 
materiìa turistica è 


la cui competenza in 
ben nota e che, fra le altre, 
copre la carìca dì Vicepresiaente dell’Alliance 
Internationale de Tourisme, ha pronunciato 
recentemente alla Camera un importante di- 
Scorso ì cui concetti essenziali sono riprodotti 
m un interessante articolo comparso sul Mes- 
saggero. 

Prendendo lo spunto dai numerosi accenni 
fatti în Parlamento sulla valorizzazione turi- 
Stica della Colonia Libica, l'On. Bonardi illu- 
Stra le caratteristiche e i grandi vantaggi della 
arteria stradale, che, dal confine libico tunisino, 
porterà, seguendo il litorale mediterraneo, al 
Confine egiziano, strada per il cui completa- 


L'Italia 
produce materiale sensibile 


che non teme confronto! 


fornisce tutto il materiale sensibile 


CARTA - LASTRE - PELLICOLE 


FOTOGRAFI P 


OFESSIO- 
NISTI 


ROFES 
per E DILETTANTI — 


Per FOTOGRAFIA AEREA — 


Per LA TECNICA DI RIPRODUZIONE 


mento è stato di recente autorizzato lo s 
ziamento di 103 milioni di lire, ripartito i 
to annualità. : în 
Quando questa arteria sarà com leta 
cOrrisp( i’ndentemente verranno condotti a ter 
mine 1 brevi tratti in territorio tunisino ed è. > 
ziano che ancora interrompono lo svol ersi del È 
la circolazione stradale fra Tunisi e ripoli 
fra Tobruch e Alessandria d’Egitto, beno e 
tunamente potranno essere sostenuti i i 
vantaggi dell'itinerario Londra-Francia-Svize 
zera-Italia-Libia-Cairo nei confronti di 
altro itinerario transcontinentale portato al 
ribalta dalle associazioni internazionali a 
stiche allo scopo di rendere sempre più agevoli 
e celeri le comunicazioni fra il Nord dell 
ropa ed il Sud-Africa e fra il Nord dell'Europa 
e l’India. î 
}: Uno di questi progetti, dice l’On. Bonardi, — 
riguarda la strada transcontinentale Londra. — 


Città del Capo per Istanbul e il Cairo, lunga 


Con L. 932 


anticipate avrete subi 
nuovo Modello Standa; 


DI 


NOTIZIE 


- 208 km.: essa riceverà a Vienna quella, in 
fe già esistente, discendente dal Capo Nord 
Norvegia, destinata a congiungere l’O- 
Reano Glac iale Artico con la Città del Capo con 
un percorso di 20,140 km, Dalla stessa strada 
gi staccherà a Damasco un tronco per l'Iraq, 
la Persia e le Indie. 

Il progetto, come sì vede, è grandioso; tut- 
tavia la sua realizzazione non appare prossima, 
nemmeno per quanto riguarda il tratto euro- 
xeo, poichè, se tale strada può oggi considerarsi 
compiuta sino in Ungheria, in seguito, attra- 
verso i Balcani, essa si fa pessima, a fondo sem- 
plicemente naturale, così da rendere talvolta 
impossibile la circolazione, 

Per queste considerazioni altri itinerari im- 
perniati sul Mediterraneo da quello Londra- 
Francia - Penisola Iberica-Gibilterra-Marocco- 
Algeria-Tunisia-Libia-Egitto-Cairo (km. 7818) 
a quello Londra-Francia-Svizzera-Italia-Libia- 
Cairo (km. 4985) presentano ben maggiore in- 
teresse pratico e più evidenti possibilità di sol- 
lecita attuazione. Fra essi l'itinerario italiano 
sostenuto dal nostro Sodalizio nelle adunanze 
delle Associazioni turistiche internazionali, of- 
fre i maggiori vantaggi perchè, oltre ad essere 
jl più breve è transitabile tutto l’anno, si svi- 
luppa sopra ottime strade ed ha un tracciato 
e un profilo altimetrico meno accidentati, tanto 
più se si compirà il traforo del Monte Bianco 
di cui si parla insistentemente. Altri vantaggi 
sono: quello di attraversare un numero imitato 
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di frontiere, quello della facilità di alloggio e di 
rifornimento e quello dell’incomparabile inte- 
resse turistico delle regioni attraversate. 

Avviandosi verso la conclusione, l'On, Bo- 
nardi osserva giustamente che per favorire il 
turismo automobilistico non bastano però le 
buone strade e gli allettanti itinerari interna- 
zionali, bisogna anche rendere più facili i tran- 
siti di frontiera e cercare di ridurre al minimo 
i documenti il cui possesso è richiesto agli auto- 
mobilisti. Ad esempio, quei documenti inter- 
nazionali per il guidatore e per l’autoveicolo 
istituiti dalla Convenzione di Parigi del 24 
aprile 1926 —alla quale hanno aderito l’Italia 
e le Colonie nostre insieme ad una settantina 
di altri Stati — vanno rivelando sempre più la 
loro inutilità: essi infatti non sono che la copia 
dei certificati nazionali, e già 'nolti Stati si sono 
indotti a riconoscere questi ultimi rendendo 
superflui i primi. Prima fu l’Italia a far ciò con 
la Convenzione italo-svizzera, la quale ha ap- 
punto stabilito di sopprimere fra i due Paesi i 
certificati internazionali di circolazione; poi 
vennero i Paesi Scandinavi, la Germania, e 
infine, il mese scorso, la Francia. 

Ora avviene che l'automobilista italiano può 
andare in tutti questi Paesi provvisto dei do- 
cumenti nazionali, mentre gli stranieri, tolti 
gli svizzeri, per venire da noi hanno ancora 
bisogno di quei due documenti e — fatto ancor 
più sintomatico — ne hanno pure bisogno gli 
italiani che si recano in Libia. 


ERNST LEITZ - WETZLAR 


È L'APPARECCHIO DI ALTA 
PRECISIONE E DI ATTUALITÀ 


Più di 150.000 sono già in uso in 
tutto il mondo. 

Il grande successo è dovuto alle 

sue insuperabili qualità ottiche e 

meccaniche. 


la LEICA è un apparecchio foto- 
grafico universale mediante i suoi 
geniali accessori. | 


DARAI 


ed alla: 


Concessionaria per l' 


» 
LIV 


Bisogua quindi andare più oltre e cioè sop- 
Primere l'obbligo di presentazione dei ‘docu- 
menti internazionali non solo per l’accesso alle 
nostre Colonie, ma per tutti gli stranieri che 
entrano in Italia, seguendo così lo spirito al 
quale è improntata. la legislazione fascista che 
nulla trascura per favorire lo sviluppo turistico 
nel nostro Paese e nelle Colonie, 


L’Ente Autonomo del Monte di Portofino. 
Il 23 maggio il Capo del Governo ha presen- 


tato ìl disegno di legge per la costituzione del 
l'Ente Autonomo del Monte di Portofino. Il 
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estetici del paesaggio, la conservazione e il re. 
stauro dei monumenti, alcuni dei quali note. 
voli, la difesa della flora e della fauna, il trac- 
ciamento e la manutenzione delle strade, la di 
sciplina delle costruzioni edilizie nel territorio 
compreso nella zona del Monte di Portofino, 
Il disegno di legge consta di 15 articoli, nel 
primo dei quali sono enunciati gli scopi del. 
l'Istituto. Nell’art. 2 sono sanciti alcuni divieti 
intesi ad evitare la manomissione e l’alterazione 
delle bellezze naturali, la raccolta delle specie 
vegetali, il taglio dei boschi, le costruzioni edi. 
lizie non autorizzate, l'esercizio abusivo de] 
pascolo, la caccia, i 


IETLA SM 


7 


‘SMafsimo 
VA 


Portofino, ) 
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TERRITORIO DELL'ENTE AUTONOMO DEL MONTE DI PORTOFINO, 


provvedimento è stato suggerito dal proposito 
di conservare e valorizzare una delle plaghe 
più caratteristiche e suggestive della Provincia 
di Genova, affidando a un apposito ente auto- 
nomo la salvaguardia e lo sviluppo degli aspetti 


PDUCE L'ATTRIVO 
Ano08A LA LUBMIFUATOR 


DA AISCELLARE 
CO CARBURANTE 


ad dor 
cet 
Pei Croce! 


CORTECO asi 


OLIO GRAFITATO COLLOIDALE 


dissodamenti, gli sca- 

vi e le riduzioni a col- 

tura deiterreni boschi- |’ 
vi. L'art. 3 contempla 
gli indennizzi ai pro- 
prietari di terreni di 
cui ai precedenti di- 
vieti. Gli art. 4 e 5 ri- 
guardano le acque sor- 
give necessarie alla 
flora e alla fauna ere- 
golano la costruzione | 
delle opere riferentisi 
alla ricerca, alla rac- 
colta e alla derivazione | 
delle acque esistenti 
nella plaga. L'art. 6. 
stabilisce che l’Ente 
abbia sede in Genova 
presso il Consiglio 
Prov. dell'Economia 
Corporativa e sia retto 
da una Commission 
amministrativa, no. 
nata con Decreto R 
le e la cui composizio 
sarà fissata da app! 
to regolamento, n 
tre l’art. ì 
che l’Ente 
lità giuridica e che le deliberazion 
esecutorie in base al Testo un 
comunale e provinciale, e 
la sorveglianza del Monte di 
data agli agenti della f 


Proli 
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SS lo l'art. 9 l'Ente è autorizzato ad ac- 
re o assumere in tempo- 
renì compresi nel perimetro 
provvederà al proprio fun- 
zzi indicati all’art. ro e che 
ributi fissi della Provin- 
nti parte della Commissione 
lel Consiglio Provinciale del- 
altrì enti fino alla somma mi- 
con gli introiti dei per- 
rilasciati dall'Ente; 
ti di entrata, di rifugi, ecc. 
le sanzioni relative alle in- 

ì cuì all’art. 2 e 4; l’art. 12 
ni e la procedura da seguire 
bl 1e; l'art. 13 autorizza 
agli scopritori di 
ndo l’art. 14 l’En- 
ado i contributi 
ati, mentre l’arti- 
col regolamento di esecu- 
le norme per l’'ammini- 


oncessioni 


el Consiglio d’Amministra- 
pubblicata sul Bollettino 
10, stralciamo alcuni dati 


(0,5) 
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illustranti l'attività della massima Associa- 
zione turistica svizzera nello scorso anno. 

Il numero dei Soci ammontava al 31 di- 
cembre 1934 a 48.087, con un aumento di 
1841 unità nei confronti del 1933. Di essi 40.741 
appartengono alla categoria automobilisti, 
4902 a quella dei motociclisti e 2444 alla cate- 
goria ciclisti. Il T. C. S. si vale anche di una 
organizzazione regionale attraverso venti Se- 
zioni Automobilistiche Cantonali e ventidue 
Uffici succursali distribuiti nelle principali città 
della Confederazione. 

Per quanto riguarda l’attività del Sodalizio 
accenniamo, nel campo stradale, all'appoggio 
dato dal T. C. S. ad una iniziativa popolare per 
lo sviluppo della rete delle strade alpine e delle 
loro vie di accesso, al concorso morale e finan- 
ziario prestato all'amministrazione del Can- 
tone dei Grigioni per l'apertura invernale della 
strada dello Julier Pass, alla partecipazione 
alla campagna per la conservazione della Cap- 
pella di Guglielmo Tell, ecc. 

Il servizio di assistenza alla frontiera venne 
esplicato dal T.C.S. a mezzo dei suoi posti 
situati presso Ginevra, presso Basilea, a 
Kreuzlingen e a Chiasso. Importanti risul- 
tati ha pure ottenuto il servizio di assistenza 
stradale e quello di rilascio dei documenti 
doganali. Notevole la partecipazione del T.C.S. 
allo studio dci problemi della circolazione 
stradale. 


STELLA BIANCA LUJ/ 


SIGUREZZA ASSOLUTA SU TUTTI I FONDI STR/ 
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LAGO DI 


Ecco i due più sicuri Alleati della 
Vostra macchina, gl’insupera-0 
bili amici delle Vostre gite mi- 


gliori. Un supercarburante ideale; un lubrifica: 
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AUTOMOBILISMO 


no delle targhe di immatricolazione 


contre” autoveicoli nella nuova provincia di 
degli * 
Asti 
la Ministeriale del 15 aprile è stata 
ped sigla AT per contrassegno di rico- 
«tab autoveicoli immatricolati 
nos ncia di Asti. 
chiarimento ufficiale sull’Art. 61 del Co- 
Un chia 


sella S da. 
dice della Strada 


rticolo 61 del Codice della 
gli autoveicoli adibiti a 
zolarmente concessi ed auto- 
ere muniti di dispositivi 
segnalazione. 


ircolare, l’Ispettorato Generale 
[ranvie, Automobili ha chiarito 
li adibiti a servizi pubblici 
i autobus addetti a servizi 
ndo invece fra di essi le 
zio di piazza e di rimessa. 

È dice la circolare — che 
idetti a servizi di piazza o di 


LE MIGLIORI 
MARCHE 
AUTOMOBILISTICHE 
ADOTTANO 
I CUSCINETTI 


—______ 


S. A. OFFICINE DI VILLAR PERI 


noleggio non sono applicabili le ric hiamate di 
sposizioni dell'articolo 61». Into: 

La circolare conclude con l ta circola- 
rità preposte alla sorveglianza de 5 I Spi 
zione stradale dall’astenersi per ora € F DAI, 
Stare contravvenzioni ai PROPOSE, i dal ci. 
veicoli (ivi compresi quelli contempla retohi 
tato articolo 61) non muniti SS 
di segnalazione: questo in attesa < xe My 
emanate le norme circa le caratteris pri 3 
struttive e le modalità di applicazione degli è 
parecchi stessi. 


Contro i rumori molesti dei motocicli. 


I beneficî e le agevolazioni re CI: 
R. D. L. 29 giugno 1933, N. 1749, a die i 
motocicli, sono, ad uno ad uno, Tey CO 
dotti. Questa volta la colpa è dei mo n 
che non hanno voluto decidersi a go I 
nare adeguatamente i silenziatori de Ca 
macchine, neanche in questo acuto per 
di campagna contro i rumori della ra ; È 

Infatti con R. D. L. dell’iIt apri ci 
N. 625, «ritenuta la necessità urgente EA 
soluta, nell’interesse della pubblCa Tale a 
impedire i rumori eccessivi e molesti OV uti Da 
inefficienza dell’apparecchio silenziatore a 
debbono essere muniti i motocicli », è pi 
prescritto l'accertamento dell Scena Ce 
l'apparecchio stesso da parte dei Circoli 


Puo 
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roviari per il rilascio dell’autorizzazione alla 
circolazione. 

Entro sei mesi (cioè entro il 27 nove mbri 
1935) tutti i motocicli ora in circolazione deb- 
bono essere presentati alla visita dei Circoli 
Ferroviari, facendone domanda in carta da 
bollo (L. 4) ed applicando su questa una marca 
da L. 6. 

Naturalmente i Circoli richiederanno l'emo- 
lumento a loro favore stabilito dall'art. 108 
del Codice stradale. 

Così i 135.000 motocicli, ora in circolazione 
in Italia, dovranno sottoporsi alla visita con 
una spesa di almeno 2o lire per la colpa di 
pochi malconsigliati « bombardieri ». 


L’esito del concorso per la disciplina delle se- 
gnalazioni acustiche. 


Il Ministero delle Comunicazioni aveva ban- 
dito un concorso fra gli inventori e fabbricanti 
di apparecchi acustici, onde conciliare le esi- 
genze delle segnalazioni ac ustiche, con le ne- 
cessità di ridurre al minimo i rumori della città. 

Dopo accurato esame, rilievi ed esperienze, 
la Commissione esaminatrice è addivenuta alla 
conclusione che per Eli apparecchi da usarsi 
nell’interno degli abitati, pur non classifican- 
done alcuno, venga rilasciato un diploma di 
primo grado ad alcune ditte, e che all’Ing. Fi- 
lippo Ugolini, vice-comandante dei Vigili del 
Fuoco di Roma, costruttore dell’ apparecchio 


Un milione di famiglie 


usa l Olio d'Oliva 


perche Puro di oliva e 


di qualità superiore. — 


Ji vende solo 
in recipienti originali 
in tuttii buoni negozi 


IACOMO CO 


G.T. LE VIE D’ITALIA 


di nuovo tipo della cat. E per le segn 
acustiche degli autoveicoli addetti ai 
urgenti di soccorso, venga assegnata la som, 4 
di lire 5000 


Alazioni 


Vi 
Sa 


Gli autoservizi di linea e i viaggi dei bam 


Da varie parti li oe fatto osserva 
mentre le Ferrovie dello Stato hanno È 
opportuno provvedimento, estesa la cOn 
sione del passaggio gratuito o a metà pre 
ai bambini rispettivamente fino a 4 €10 
di età, le ditte esercenti i servizi automobj: 
listici di linea continuano ad esigere, I 
bimbi che sorpassano la statura di un metto. 
il pagamento dell'intero biglietto, È 

Questo significa che nella maggioranza dei 
casi è soggetto al pagamento della tariffa in- 
tiera anche un bambino di 3 o 4 anni, mentre 
del passaggio gratuito fruisce solo una esigua 
minoranza dei bimbi che hanno occasione di 
viaggiare. n° 

Non possiamo che condividere le conside. 
razioni espresse in proposito dai nostri let. 
tori: sarebbe desiderabile che le ditte eser. 
centi gliautoservizi — specialmente per quanto 
si riferisce a quelli che in misura sempre più 
numerosa vengono a sostituire le linee ‘er 
roviarie d’importanza secondaria — si (pros 
spettassero l'opportunità di ritocchi alle tal 
riffe intonandosi ai provvedimenti generali 
che il Governo Fascista ha assunto a favore 


Zz0 | 


Esercitano una benefi 
|} stimolano: le funzioni. 


delle famiglie cariche di bambini e rendendone 
— attraverso le invocate agevolazioni — i 
viaggi più accessibili economicamente. 


Abolizione delle tasse di circolazione automo- 
bilistica in Iugoslavia e in Austria. 

A partire dal 1° aprile scorso, secondo quan- 
to comunica lo Jugoslovenski Turing Klub, 
sono state abolite in Iugoslavia le imposte e 
tasse sulla circolazione automobilistica, senza 
che a compenso del minor introito per il fisco, 
sia stato aumentato il prezzo della benzina. 

Pure in Austria a partire dal 1°Ymaggio è 
stata abolita, a quanto informa l’Oesterrei- 
chischer Touring Club ogni forma di imposi- 
zione fiscale sulla circolazione delle automobili. 
i Tanto in Austria che in Iugoslavia sono am- 
messi a godere dell’esenzione pure gli autovei- 

mmatricolati all’estero, anche se prolun- 
la loro permanenza in detti paesi oltre i 
i, che per il passato costituivano il ter- 
massimo di esonero dal pagamento della 
1 di circolazione, semprechè l’automobi- 
fosse munito del carnetJfiscal.! Questo do- 
to, per effetto di tali nuove disposizioni, 
endersi superfluo anche per l’Austria 
è VIa. 
tria sono tuttavia soggetti ad una 
eciale, in ragione di 0,7 groschen (pari 
0 attuale a cent. 1,5 circa);per persona- 
ro gli autobus esteri circolanti a scopo 
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BRESCIANA (& 
AUTOMOBILI <N 


NOTIZIE ED ECHI 227 


Esenzione dalla tassa di circolazione per gli 
autoveicoli stranieri in Bulgaria. 

Gli autoveicoli stranieri che soggiornano in 
Bulgaria per un periodo che non supera un 
anno e nelle condizioni previste dalla conven- 
zione internazionale sulla circolazione auto- 
mobilistica del 24 aprile 1926, non sono assog- 
gettati ad alcun pagamento di tassa. Di con- 
seguenza gli automobilisti stranieri non hanno 
più bisogno, per recarsi in Bulgaria, del carnet 
fiscal: documento, questo, richiesto ormai da 
ben pochi Stati: Belgio, Danimarca, Gran Bre- 
tagna, Lussemburgo, Olanda, Portogallo, Stato 
Libero d'Irlanda, Svezia, Terranova. 


Abolizione della targhetta di identificazione 
per gli autoveicoli stranieri circolanti in 
Francia. 

In Francia, indipendentemente dalle targhe 
di immatricolazione, tutti i proprietari di 
autoveicoli erano tenuti a far apporre in un 
posto ben visibile degli autoveicoli ad essi 
appartenenti una targa metallica portante 
in caratteri leggibili il loro nome, cognome e 
domicilio. : 

Questo obbligo era imposto anche agli auto- 
mobilisti stranieri, che circolassero in Francia 
coi loro autoveicoli. Son 

Con recente disposizione del Ministero del- 
l’Interno l'obbligo di questa targhetta è stato 
abolito nei riguardi degli automobilisti stra- 
nieri circolanti in®Francia. 


È ALL'AVANGUARDIA 
PER LA COSTRUZIONE 
DEGLI AUTOVEICOLI 
INDUSTRIALI 
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LA “©. B.,, È IN GRADO DI OFFRIRE ALLA CLIENTELA IL PIÙ VASTO ASSORTI- | 
MENTO DI AUTOMEZZI PER TRASPORTO MERCI E PASSEGGERI NEI SUOI TIP 


Con motore a nafta 


Trasporto merci: 
BUD (130 HP) portata utile QI. 75 
BOD (75 HP) ,, 
CRD (55 HP). ,, 


PNEUMATICI 


1 CRD 


(55 HP) 


PIRELLI 


nformazioni e preventivi direltamente alla Fabbrica oppure ai Rappresentanti 
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FERROVIE 


Le località ammesse alle riduzioni ferroviarie, 


Riteniamo di far cosa utile ai nostri let- 
tori riproducendo qui appresso l'elenco delle 
località ammesse al beneficio delle riduzioni 
(50 %) della stagione estivo-autunnale, 

Come si è già avvertito nei precedenti nu- 
merì della Rivista, le facilitazioni sono am- 
messe: , 

1° per viaggi individuali di andata-ritorno: 

a) dal 1° maggio al 30 settembre per le 
località delle provincie di Trento e di Bolzano; 


b) dal 20 giugno al 20 settembre per tutte 
le altre località; 

20 per viaggi delle famiglie (che dànno diritto 
alla speciale tessera di famiglia con facoltà di 
effettuare dieci viaggi di andata-ritorno indi- 
Viduali dalla località di villeggiatura a quella 
di residenza abituale donde si è partiti): 


dal 20 giugno al 20 settembre per tutte 
indistintamente le località. 


A) Località delle ferrovie dello Stato ammesse 
alle facilitazioni: 


Abano Terme, Abbadia, Abbasanta 
Abbazia Mattuglie (5), Abetone (2), Acireale (4), Acquap- 
pesa, Acquasparta (1), Acqui, Agliano Castelnuovo Calcea, 
Agordo (r) (5), Agrigento (4) (per S. Leone Lido), Agropoli Ca- 
stellabate, Ala, Alassio, Alba (per Bossolasco), Albenga, Albes, 
Albissola Capo, Alcamo Marina (4), Alì (4), Alla Posta, Amantea, 
Ambria (1) (per Bracca), Anagni (per Fiuggi), Ancona (anche 
per Zara), Andora, Antignano, Antrodoco Borgo Velino, Anzio, 
Aosta (per Courmayeur), Aquila degli Abruzzi, Arcola, Ardenno- 
Masino (per Masino Bagni), Ardenza, Arenzano, Arnaz, Arona; 
Arvier, Ascoli P. (per Terme di Acquasanta), Asiago (1), Asolo 
(2), Aspio, Assenza (1), Atri Pineto, Auronzo (2). 

Bagheria (4) (per Aspra), Bagnara, Bagni Acque Albule, Bagni 
diLucca, Bagni di Lusnizza, Bagni di S. ‘Giuliano, Barco, Bar- 
dolino (1), Bardonecchia (5), Bari (le facilitazioni della stagione 
estivo-autunnale termineranno per Bari quando si inaugurerà 
la, Fiera del Levante), Barletta, Battaglia Terme, Baveno, 
Beaulard, Bellano Tartavalle Terme (per Terme di Tartavalle) 
Belluno, Belvedere Marittimo, Bergamo (per Serina, Oltre i 
Colle, Trescore Balneario, Zandobbio e S. Omobono), Bergeggi, 
Beseno, ‘Bibiana, Bibbiena (1) (per Bagno di Romagna, Badia 
Prataglia e La Verna), Biella (1) (per Andorno, Cossila, Gra- 


(3) (per Santulussurgiu), 
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PER L'URICEMIA, LA GOTTA 


glia e Oropa), Bisuschio Viggiù, Boario Terme (1), 
Bogliaco (1), Bogliasco, Bolzano Gries, Bonassola 
Bordighera, Borghetto, Borghetto S, Spirito, Bar 


Robson 


; sorio Wi 
Borgofranco, Boves, Bozzana, Bracciano (per Vicarelto) r 
nero (5), Breno (1), Brenzone (1), Bressanone, Priaticn. 
cherasio, Briga Marittima, Brindisi, Brisighell Ù 


alla 


zolo, Brunico, Bus 
Lentiai Mel. 


a, Broni i 
(per Voltaggio), Busana (2), peroni 
), Brigei 


dore 
nica, Caldes, Caldiero, Caldonazzo, Calolziocorte Olgin aaterral 
luso, Caminata in Tures, Cimmarata (4), Camogli, Campo 


2), Carpineti (2), Carr ra Avenza, Casalbordino, Casa] Veli, 
È utt Cassano all’Ionio, stelbello, Castelbolo "i 
Riolo Bagni), Casteldarne, Castelforte Suio Terme (per T, & 
di Suio), Castel Gardena, Castcilammare del Golfo (4), Cat 
lammare di Stabia, Castellavarz». Castelletto (1), Castelni i 
Monti (2), Castelraimondo Camerin» (per Camerino), Casta 
rotto, Castel S. Pietro d'Emif'a, ( astiglioncello, Castroreata 
3agni (4), Catania Cent. (4) Catanzaro (per la Sila) (7), Ca i 
tolica S. Giovanni, Cava dei Tirreni, Cavi, Cecina, Cedegolo (n), 
Celano Ovindoli, Celle, Ceramica, Cerda (per Sclafani) (4), Cal 
riale, Cervia, Cervo San Bartolomeo, Cesenatico, Cesuna (), 
Cetraro, Ceva, Chambave, Chatillon, Chiavari, Chiavenna (per 
Campodolcino, Madesimo e Monte Spluga), Chieti, Chi (per 
Spiaggia Sottomarina), Chiomonte, Chiusa, Chiusa ife Gardena, : 
Chiusi Bagni di Chianciano, Ciardes, Cirella Maierà, Città della 
Pieve (per San Casciano), Civezzano, Cividate Malegno3(r} 
Civitavecchia, Cles Borgata, Cles Stazione, Clusone (1) (perjCa-. 4 
stione della Presolana, Vilminore, Schilpario, Rovetta), 
Esine (1), Cogoleto, Coldrano, Colico, Collagna (2), Colle 2 î 
Collio (1), Cologna Marina, Colonnella, Como San Giovanni (5 
Contursi, Corniglia, Cortina d’Ampezzo (1), Cortona, Cosenza 
(per la Sila) (7), Costigliole Saluzzo, Covigliaio (2), Crespano fa), 
Crotone (per la Sila) (7), Cupramarittima, Curon Venosta (2). 
Dego, Deiva, Dermulo, Dervio, Desenzano del Garda {per 
Sirmione), Desenzano sul lago (1), Diamante, Diano Ma . 
Divaccia S. Canziano, Dobbiaco (5), Domodossola (5) (per Bo- — 
gnanco Dentro, Formazza e S. Maria Maggiore), Donnaz, Dres 
Duino Timavo. DÌ E 
Edolo (1), Egna Termeno, Enna (4), Equi Terme. : 
Faè Fortogna, Falconara Marittima, Fanano (2), Fano 
Fasano (1), Fauglia (per Bagni di Casciano), Felegara S 
drea Bagni, Feltre, Ferentino Supino, Fidenza (per 3 
giore e Tabiano), Fiè, Fiera di Primiero (2), Finale Lij 
(Marina), Finale Ligure (Pia), Finale Ligure (Varigotti), Fiu- 
malbo (2), Fiume (5), Fiumicino, Fleres, Follonica, Forgaria 
Bagni Anduins, Forlì (per Castrocaro, Forlimpopoli B 
(per Fonti Romane della Fratta), Formia, Toi 
cesia, Framura, Francavilla a Mare, Frascati, F 
(per Fiuggi), Funes, Fuscaldo. 
Gaeta, Gais, Gallipoli (1), Garda (1), Gard 
Gardone Valtrompia (1), Gargazzone, i 
Genga Arcevia, Genova Brignole, Gen 
Nervi, Genova Pegli, Genova P. P., Ge 
dei Mille, Genova Quinto al Mare, | 
nova Sestri Ponente, Genova Sturla, G 
Gorlago (per Trescore Balneario), G: 
ramare), Grigno, Grottammare, 
Terme. È 
Hòne Bard. 
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per Carloforte), Imperia Oneglia, Imperia Porto 
1), Iseo (1), Isola delle Femine (4), Ivrea, 


Lagundo, Laigueglia, Laives, Lamar, 
Pozza, Lasa, La Spezia Centrale, Latisana 
Rivamonte (1), Laveno Mombello, La! 
Lazise (1), Lebba, Le Cave, Lecco, Lecco 
, Levico, Licata (4 Lierna, Limone (sul 
Piemonte), Littoria (per Sabaudia), Loano, 
>, Loreto, Luino, Luni, Luserna S, Gio» 


Macerata (per Cingoli), Macugnaga (2), 
per S. Cesarea), Magras Rabbi, Magrè 
Malcesine (1), Malè (pet Peio e Rabbi) 
rola, Mandello del Lario, Manfredonia” 
terano (per le Terme di Stigliano), Mar: 
1), Margberita di Savoia, Marlengo, Ma- 
Franca (1), Mas Sospirolo (1), Marzocca 
Sornello, Massa, Mattarello, Mazzin (2), 
Centrale (4), Mezzaselva; Mezzoco- 
, Milazzo (4), Minturno Scauri, Miradolo 
, Miramare, Moena (2), Molini di Tures, 
Dogliani, Moncovo Denno, Moncucco, Mon- 
lovì (per Vicoforte), Moneglia, Monfalcone 
o Bagni di Monguelfo, Monopoli, Montalto 
per Bagni S. Filippo), Montecatini Terme 
tegrosso, Montegrotto, Montemarciano, 
ntepulciano, Montereale Valcellina, 
no, Monticchio, Montignoso, Morcone, 
a (1), Mules, 
Procida, Agnano) (8), Naturno (per 
, Navacchio (per Uliveto), Nettuno, 
Nicotera, Nocera Umbra, Noli, Noto 
Novale di Laion, Novaledo, Nus, 
Orbetello (per Porto S. Stefano e 
ristano (3), Ormea, Orta Miasino (per 
Ortona, Orvieto, Osimo Castelfidardo, 
laletto, Ospitale, Otranto (1), Ot- 
mere. 
(per Mondello), Palermo Lolli (4) 
5. Erasmo (4) (per Mondello), Pallanza, 
spoli), Paola (per la Sila (7), Paratico 


Sarnico, Parenzo, Passo la Futa (2), Pavullo (2), Pedaso, 15 
rarolo, Perca, Pergine (per S. Orsola dei Mocheni), Peron È ’ 
Perra (2), Perugia, Pesaro, Pescara Centrale, Pescara Porta 
Nuova, Peschiera (1), Peschiera (per Sirmione), Piediluco, 
Piedimonte d'Alife (1), Pietraligure, Pietramala (2), Pieve È 
Nievole Monsummano, Pieve Ligure, Pievepelago (2), Pil 
zone (1), Pinerolo, Pineta di Pescara, Piombino (anche per 
l'Isola d'Elba), Pisa Centrale (per Marina di Pisa), Pisciotta, 
Pisogne (1), Pizzo, Plan Val Gardena, Plaus, Poggiardo o, 
(per S. Cesarea Terme), Poggibonsi S. Gimignano, Pola, seni 
gnano a Mare, Ponte all'Adige, Ponte all'Isarco (per Bagni 1 
Razzes e Bagni di Tre Chiese), Ponte Alto, Pontebba, arto 
dera (per Bagni di Casciana), Ponte nelle Alpi Polpet, Ponte 
S. Martino, Ponte Selva (1), Pontile per Grado, dti 
Tremonti), Poppi (1), Porretta Terme, Portese (1), Portici ; i 
colano, Porto Civitanova, Porto d’Ascoli, Porto Empedocle 4), 
Porto Recanati, Portorose, Pirano, Porto S. Giorgio, Porto 
Torres (3), Possagno (2), Potenza Picena, Montelupone, Da 
Pozzallo, Pozzuoli Solfatara, Pracchia (anche per Abetone), 
Praia Aieta Tortora, Prato all'Isarco. (per Bagni di sa 
Bianca), Pratovecchio Stia (1), Pré S. Didier (5), Pressano, 
Primolano. a ros 

Quarto Praetoria, Quercianella Sonnino, Quincinetto. N 

Rapallo, Rapolano, Ravenna (per Marina di MATER 
Recco, Recoaro (1), Reggio Calabria Centrale, Regoledo, F io 
Paese (2), Riardo Pietramelara, Riccione, Rieti (per Cer È 
e Fonti Cottarello), Rimini, Rimini Bellaria, Rimini Igea SR 
rina, Rimini Miramare, Rimini Torre Pedrera, Rimini V e 
Rio di Pusteria, Riomaggiore, Rionero Atella Ripacandi vi 
Riva (1), Rivanazzano (1), Riva S. Stefano, Riva Trigoso, 
Rivisondoli Pescocostanzo, Robilante, Roccaraso, Roccavione, 
Roccella Ionica, Rocchetta, Rodallo, Roe (1), Roncadizza, 
Roncegno Bagni Marter, Ronco Scrivia, Ronta, Rosarno (per 
Galatro), Roseto degli Abruzzi, Rossano (per la Sila) (7), 
vereto, Rovigno d'’Istria. idea 

S. Ambrogio, S. Andrea, S. Candido (5) (per Bagni di S. > 
dido e Bagni di Sesto), S. Cristina, S. Cristoforo al lago Ischia, 
S. Dalmazzo di Tenda, S. Donà di Piave (anche per Spiaggia 
Tesolo e Cavazuccherina), S. Ellero Vallombrosa (per Vallom- 
brosa e Saltino), S. Elpidio a Mare, S. Eufemia Marina Giz- 
zeria, S. Felice Tram, S. Flavia Solunto (4), S. Giacomo in 
Val di Sole, S. Giorgio di Brunico, S. Giorgio di Nogaro, S. Gio- 


TERME D'ABANO s.x. 


gag SORGENTE MONTIRONE (87° cent.) 


SAVOIA - TODESCHI 


FORFAIT: 10 GIORNI (tutto compreso) . # . 
GIORNI SUCCESSIVI 


GRANDE 
STABILIMENTO 


PROSPETTI E TA 


APRILE - NOVEMBRE 
GRANDI STABILIMENTI HOTELS 


ROVAL- OROLOGIO 


FORFAIT: 10 GIORNI (tutto compreso) .. . 
GIORNI SUCCESSIVI CORCEE S 


senza cura 


con cura E 
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vanni Bianco (1), S. Giustina Cesio, S. Lazzaro, S. Lorenzo al 
Mare, S. Lorenzo in Pusteria, S. Lucia di Portorose, S. Lucia 
di Tolmino, S. Lucido Marina, S. Marcel, S. Margherita Ligure, 
S. Marinella, S. Martino Calvi (1), S. Martino di Castrozza (2), 
S. Martino V. C. Montesarchio Pannarano (1), S. Michele al 
l'Adige, S, Pellegrino (1), S. Pietro, S, Salvo, S. Secondo, S. Sigi- 
smondo, S. Valentino Caramanico, S. Valentino alla Muta (2), 


S. Vigilio (1), S. Vincent, S. Vincenzo, S. Vito di Cadore (1) 
S. Vito Lanciano, Sabino 


» Sala Dora, Salbertrand, Sale Langhe, 
Sale Marasino (1), Salerno, Salice Terme (1), Saline di Vol» 
terra Pomarance, Salò (1), Salorno, Sambiase, San Benedetto 
del Tronto, San Gavino (3) (per Terme di Sardara, Sangemini 
(1), San Remo, Sapri (per Latronico), Sarno, Sarre, Sarzana, 
Sasso (per Castiglione dei Pepoli), Savona Letimbro, Scalea, 
Scerne, Sciacca (4), Sciaves, Scilla, Sedico Bribano, Sedico 
Landris (1), Segno, Selva, Selvino (2), Senales, Senigallia, Se- 
ravezza Querceta Forte dei Marmi, Serravalle Scrivia (per 
Voltaggio), Sestola (2), Sestri Levante, Settequercie, Settimo 
Tavagnasco, Sferracavallo (4), Siderno, Silandro, Silvi, Sinigo, 
Siracusa (4), Sirmione (1), Sistiana, Visogliano, Sluderno Gio- 
Tenza, Solda (2), Sondrio (per Chiesa Valmalenco, Bormio e 
S. Caterina), Soplases, Sori, Sorni, Sottocastello Tai, Soverato, 
Spezzano Albanese, Spoleto, Spondigna Prato in Venosta, 


Spotorno, Stanga (1), Stradella, Strambino, Stresa Borromeo, 
Strigno, Sulzano (x), Susa. 

Taggia, Tagliacozzo Taio, Taormina G 
Tarcento, Tarv 
Cerreto (per P 


la iardini (4), Taranto, 
visio (5), Tassullo, Tel, Telese Bagni, Telese 
"= ledimonte d'Alife), Tenda, Terlano, Terme del 
srennero, Termini Imerese (4), Termoli, Terracina, Terranova 
Pausania (3), Terzolas, Tezze, Tignale (1), Tirano (1), To- 
lentino (per S. Ginesio € Sarnano), Tollo Canosa Sannita, 
Torbole (1), Torino di Sangro, Torre Annunziata Centrale, 
Torre Annunziata Città, Torre del Greco, Torrenieri, Montal- 
cino, Torre Pellice, Torri (1), Tortoreto Nereto Controguerra, 
patto Spiaggia, Trani, Trafoi (2), Trebisaccé, Trento, 
TESO Balneario (2), Tresenda Aprica Teglio (1), Tricase (1), 
Tleste Campo Marzio (6) (per Portorose Pirano), Trieste Cen- 
trale (6) (per Portorose Pirano), Tropea. 

Urbino, È 

Vado, Vaglia, V /aldieri Yaldi È 
Valdobbladcee a aldaorà, Valdieri (2), Valdigna d'Aosta, 
Varazze, Varenna 
Varzi (1), Vasto 
Vernazza, Vernio ) 


(1) Stazione delle fe: 
cumulativo con le F. S, 

(2) Località da ra 
viario-automobilistico, 

(3) Per questa località i biglietti vengono rilasciati soltanto 
in partenza dalle stazioni della Sardegna. 

(4) Per questa località i biglietti vengono rilasciati soltanto 
in partenza dalle stazioni della Sicilia. 

(5) Località prossima alla frontiera per la quale a norma 
del punto I comma c), l'avvenuto soggiorno di almeno 6 giorni 
deve essere comprovato da una dichiarazione scritta rilasciata 
dal Comitato Provin iale del Turismo o, in mancanza, dal Po- 
destà del Comune. 

(6) I biglietti rilasciati per Trieste non sono valevoli per il 
ritorno se non viene prodotta una dichiarazione scritta compro- 
vante l’avvenuto soggiorno di almeno 6 giorni a Portorose 
Pirano rilasciata dal Podestà del Comune. 

(7) I biglietti non sono valevoli per il ritorno se non por- 
tano il timbro di uno degli uffici che saranno indicati con suc- 
cessìiva disposizione. 


(8) Subordinatamente ad una attestazione di soggiorno della 
località termale. 


Trovie concesse ammessa al servizio 


Egiungere in servizio cumulativo ferro- 


B) Località servite da altre im rese È 
sporti con le quali è ammesso il seroti tra. 
mulativo: d) 


L 


allacciamento 
con la rete 
dello Stato 


Località 


Transito di | 
| Località 
| 


* Abetone (dal1-7 Gardone Valty.. 


al 15-9) Modena | 

Acquasparta Terni Gargnano ..... 

Agordo , Sedico Brib. | Intra ....,.., 

A mbria Bergamo Îi00;" 7; RA 

Asiago ... Thiene . 

Asolo .... Montebell. |La Valle Riva- 
Desenzano monte ...,,, 

Assenza ...... } Riva 


Auronzo . Calalzo P, C. | Lazise . 


D 
) Ri 
Desenzano | 
Bardolino Riva : D 
Peschiera Limone bi ! Riva 4 
Bibbiena Arezzo | Macugnaga . Vogogna © 
Biella .. Santhià Maderno...... } esenzano 
Boario Terme. | Brescia | Riva 
** { Rovato Maglie ....... } Francavilla 
Bobbio ... Piacenza | Lecce 
Bogliaco ...... } Riva °°° | Malcesine .... } Desenzano 
Brescia Marcheno Brescia ì 
Breno ... ‘ | Rovato UD \ Brescia Ù 
Desènzanoi +l param vie ? Rovato 
Brenzone ..... Ì Riva i | Taranto 
Busana Reggio E. Mastina Franca ) Francavilla 
Canazei (1) Bolzano Bari 


Campione - Tre-\ Desenzano | Mas Sospirolo . Sedico Brib, 


mosine ..... | Riva | Mazzin (x) Bolzano 
Carezza (1) ... Bolzano | Moena (1) .... Bolzano 3 
Carpineti ..... Reggio E. Muda Beficccon Sedico Brib 
ul Desenzano | Nova Levante(1) Bolzano + . 
Castelletto .... I ua IRE | Francavilla 
Castelnuovo M. Reggio E. 1 Lecce È 
Brescia Ottone ....... È 
Cedegolo. ..i: } Rovato Passo la Futa 
Cesuna ......, Thiene Pavullo ...... 
Cividate Male- ) Brescia Peron it 
BRNO: ARA Rovato ‘Perrai(x) INR 
Clusone. . Bergamo Peschiera costi 
; \ Brescia 
Coeno]E stucco ? Rovato Pietramala ... 
Collagna ..... Regio E. ‘| Pievepelago 
Collio... 3° rescia S 
; » Calalzo Pilzone 
Corlina d'Ambp. Ì Dobbiaco n 
Covigliaio .... Firenze Pisogne....... 
Curon Venosta. Malles Ven. > 
Desenzano .. Riva Poggiardo 


) Brescia Ponte Selva 
Rovato Poppi .. 
Modena 
Portese . 
Desenzano 
Fasano. Riva È 


Fiera di Prim.(1) Feltre 
Fiumalbo ..... Modena 


;noli Francavilla 
Gallipoli ...,. Lecce 
Desenzano 
Garda ......., } Riva 


Peschiera 
Desenzano 


Gardone Riv. .. Rios 


* I biglietti posson 
tempo indicato. — — 

(1) Per quest: 
luogo, solo. fino al 


Transito di 
rilacciamento 
I L n la rete 
llo Stato 
N a 
Mez DI Bergamo 
È: "Ma î \ Feltre 
Bolzano 
1° 
SM n 
: È \ Benevento 
M s io- } Cancello 
Bergamo 


” 


Malles Ven 
Desenzano 
li Riva 
Pesoch*era 


Do) 
Do) via 


Terni 


Sedico Brib. 
Bergamo 
Modena 
Desenzano 
SÌ ? Riva 


| Trescore 
Tresenda Aprica 


Località 


Solda (1) 
Stanga . 


Sulzano . 


NOTIZIE 


Transito di 
allacciamento 

con la rete 

dello Stato 
Spondigna 
Sedico Brib. 
\ Brescia 


° Rovato 


Tignale 


\ Desenzano 


° ? Riva 


Tirano .. 
Tolmezzo . 


Torbole 


Trajoi (1) 
Baln 


Teglio 
Tricase 


Sondrio 
Camia 
\ Desenzano 
{ Riva 
Desenzano 
\ Riva 
| Peschiera 
Spondigrn 
Berwanmn 


Sondrio 
| Francavilla 


* ? Lecce 


Valdieri . 

Varia 
Vigo di Fassa . 
Villa d'Almè .. 


Villa Santina. . 
(dal 
20-6 al 15-9). 


* Vinadio 


Vittorio 


Bergamo 
Carnia 


Cuneo 
Conegliano 


etti possono essere rilasciati solo nel periodo di 


ten dicato 


questa località il servizio automobilistico ha 
no al 20 Settembre. 


— Sarà bene che il pubblico interessato si 
rivolga per ulteriori notizie alle biglietterie 


delle stazioni o alle agenzie di viaggio, po- 
tendo verificarsi cambiamenti ed aggiunte 
nel corso di pubblicazione della Rivista 
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Riduzioni per comitive 


In questi ultimi tempi quasi tutte le ammi- 
nistrazioni ferroviarie europee hanno rimaneg- 
giato le norme e i prezzi per i trasporti delle co- 
mitive, diminuendo il numero minimo dei par- 
tecipanti richiesto per fruire delle riduzioni, 
accentuando le riduzioni stesse per i gruppi 
più numerosi e ciò allo scopo di attirare verso 
la ferrovia quel pubblico di piccole comitive e 
gruppi che oggi è attratto dalle offerte dei 
mezzi automobilistici. 1 

Ecco quali sono le riduzioni che si accordano 
attualmente: i 

Belgio: riduz. del 35% per un minimo di 
12 persone; se peraltro il viaggio di andata- 
ritorno si effettua nello stesso giorno e vi è un 
minimo di 25 persone si accorda la riduzione 
del 50 %. Per i treni organizzati direttamente 
dall’Amministrazione ferroviaria, tipo «popo- 
lari », la riduzione è del 50 %.- i 

Germania: riduz. del 50% che si eleva al 60% 
per le comitive di almeno 500 viaggiatori. i 

Spagna: riduz. del 34 % peri viaggi ordinari 
e del 40 % con treni speciali. In caso di parte- 
cipazione di almeno 500 viaggiatori la ridu- 
zione si eleva al 60 %. CA 

Estonia: riduz. del 70 % per un minimo di 
500 viaggiatori. 

Gran Bretagna: riduz. del 50 %,M0° % € 
70 % secondo i varî tipi di viaggio. ! 


II colorifo 
bronzeo 


della pelle è dato dal pig- 
mento che, all'azione dell'a- 
ria e del sole, affiora 
superficie. 


=_=. 


protegge la pelle dall’ 
‘ dannosa dei raggi în 
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Ungheria: riduz. del 20 % per comitive da i 
ì 24 persone; 33 % per comitive da 25 a 99 per 
sone; 40 % per comitive di almeno 100 persone 
vvezia: riduz. del 30 % 
Svizzera: riduz. del 20-30 % per comitive da 
6 a 14 persone; del 30-40 % per comitive da 15 
a 99; 35-45 % per comitive da 100 a 249; 
TO per 250 e più persone, Per i treni sp‘ 


ciali, con un minimo di 250 persone, si accorda 
la riduz. 50-60 ‘ 


o* 
Cecoslovacchia: riduz. del 25 % per comitive 
di almeno 12 persone; del 33 % per comitive 
" Dee N Di) \ 

di almeno Con treni speciali: 33 % pe! 


200 persone; 40 % per 300; 50 A per 400. 


50, 


Dopo tutto non sembra che l’Italia si trovi 
in condizioni sfavorevoli rispetto a tutte queste 
nazioni, Ecco quali sono le riduzioni che si ap- 
Plicano sulle nostre ferrovie statali; 


Comitive ordinarie: 
da 8a 50 persone: riduz. 30 % 
è 5I » 100 ) » 40% 
» IOI » » 50 A 


Comitive di giorni festivi (dalle ore 12 del 
giorno precedente il festivo alle ore 12 del 
giorno susseguente il festivo): 

da 5 persone in su: riduz. de FT0xY07 

Treni speciali: abitualmente e purchè sia 
garantito il prodotto minimo di 175 biglietti 
ordinari (cioè a tariffa intera) di 3* classe si 
accorda la riduz. del 701% 


Curiosità ferroviarie, 


Si è parlato diverse volte in questa rubrica 
delle comodità che cercano sempre maggior- 
mente introdurre le Amministrazioni ferro- 
viarie per rendere più attraente il viaggio in 
ferrovia. Ora è il turno di una ferrovia inglese 
che ha introdotto su alcuni treni il servizio di 
copisteria. Durante il viaggio le dattilografe 
Ticevono gli stenogrammi dai viaggiatori e li 
Ticopiano a macchina, consegnando poi le 
lettere al cliente, o provvedendo ad impostarle 
alla prima fermata. Ciò può essere molto co- 
modo per gli uomini d'affari. 
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lche tempo esiste il servizi » CI 
Da qualche P l’iniziativ 10 det tell 
legrammi-treno, anzi l'iniziativa di esso è 


tutto italiana ed aggiungiamo anche che È 
servizio si è andato man mano estende: il 
con piena soddisfazione dei Viaggiatori, Na 
principali treni un viaggiatore può Oggi ti 
volgendosi al conduttore, far Spedire un Ti 
leecramma sia in Italia sia all’estero & 
principali stati europei), pagando una tas f, 
a forfait, che corrisponde al Prezzo Medio | 
di un telegramma di un certo numero pi 
parole, prezzo aumentato di un leggero su : 
plemento. pi 


Il problema dei pasti durante il Viàoo: 
vien Hieslto in varî modi secondo ji paesi do 
pasto lussuoso e copioso, ma non economi 
per tutte le borse, delle vetture ristorante 
molti preferiscono il cestino. Coloro che hanno È 
viaggiato nel Giappone raccontano che ; 
cestini giapponesi sono molto graziosi, 
rati con arte, multicolori, divisi in Minuscoli 
scompartimenti, -ciascuno dei quali COntiene 
un bocconcino di pietanza. Come poi da noj 
si vende il gelato o il caffè, COSÌ nelle stazioni | 
giapponesi si vendono piccoli bricchîi dij thé, 
ciascuno avente un coperchio che, rovesciato 
serve da tazza. Ad ogni bricco € attaccato un 
rocchetto contenente un pizzico di thé. 
Sempre nell’Estremo Oriente, troviamo. 
che nelle sale d’aspetto delle ferrovie Cinesj. 
sono affissi estratti di regolamento vietanti 
ai viaggiatori di gettare i resti delle vettova@ 
glie per terra, di tenere discorsi grossolani, 
di spegnere la luce, di portare con sè sacch 
o valigie che possano danneggiare il materiale 
o tramandino cattivo odore: infine, è lot 
proibito di... svestirsi nelle sale d'aspetto 0 
nelle vetture e di entrare nelle... toilettes, d 
stinate alle donne! z 
Ancora in materia di . curiosità ferroviari 
è da ricordare la ‘trovata di una ferrovia 'g; 
manica, la quale, per indurre i viaggi 
a rispettare i regolamenti ferroviari, e 
buone usanze, pubblicò e distribuì loro wu 
serie di regole (una specie di dieci com 
menti del viaggiatore) nelle quali con 
umoristico ed esagerando evi 
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saggiatori di fare perfetta- 
di quel che avrebbero 


lità di orari ferroviari 
testa delle Nazioni. In 
vece si è sentita la necessità di 

e er la puntualità, }a quale 
i delle linee ferroviarie 
e che abbiano contri- 
ina maggiore puntualità 


ferendo una oposta di 
itre Atlantico Ehcie: os- 
che la mania di tener confe- 

wno in giorno, mentre di- 
pre più difficile di tro- 
— domanda questo 
le non sfruttano tale mania? 
stire dei vagoni adatti; farne 
i... conferenziere e distribuire 


i sarebbe assicurato... un 
ilmente potrebbe svignar- 
che siccome sono molti 
udire la propria voce in 
disposti a pagare qual- 
potrebbero oltre il bi- 
nza offrire agli ascoltatori 
bbiamo ripro- 
ucendola quasi 


PRODOTTI 


Le muove automotrici elettriche leggere sulle 
Ferrovie Svizzere. 


Col 15 maggio 1935 le Ferrovie Federali Sviz- 
zere hanno messo in circolazione sulla tratta 
Berna-Olten il nuovo tipo d'auto-motrice leg- 
gera”qui illustrata. Le nuove vetture, del peso 
di sole 32 tonn., raggiungono la velocità di 


100 km. all'ora dopo un solo minuto d’avvia- 
mento. In piena corsa sviluppano la velocità 
massima di 125 km. all'ora. Attrezzate con po- 
tenti freni e munite di apparecchi di sicurezza, 
compiono la tratta Berna -Olten di 67 Km. 
con fermata a tuttele stazioni, in 68 minuti. 


DI QUALITA’ 


Perche le porcellane e le terraglie da 
tavola RICHARD - GINORI non 
mancano mai sulle mense imbandite 


con senso di modernità e buon gusto? — |. 
Mei: 


Perchè esse uniscono alla linea ele- 
gante e fine una esecuzione im, 
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SERVIZI ESPRESSI ITALIANI 


PEL: 


NORD AMERICA - SUD AMERICA 

CENTRO AMERICA - PACIFICO 

AMAZZONIA - SUDAFRICA 
AUSTRALIA 


n° 


NUOVE TARIFFE RIDOTTE PER 
VIAGGI TURISTICI TRANSOCEANIGI 


CROCIERE 


ITALIA 


FLOTTE RIUNITE COSULICH - LLOYD 
SABAUDO - NAVIGAZIONE GENERALE 


GENOVA 


IRR 
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NAVIGA ZIONE 


Navi mercantili costruite in tutto il mondo 
__nel 1934. 


In base ai dati pubblicati dal L/oyd's7Re- 
gister of Shipping, le costruzioni navali mer- 
cantili effettuate nel 1934 in tutto il mondo 
(esclusa la Russia, per cui non si hanno notizie 
precise) ammontano a 967.419 tonnellate con 
un aumento di 478.403 tonn. in confronto 
al 1034 e dì 240.828 tonn. in confronto al 1932. 
Si ricorderà che lo scorso anno si raggiunse la 
cifra più bassa che il L/oyd’s Register abbia mai 
dovuto segnalare: 489.016 tonn. 

Delle navi varate, 183 unità, per comples- 
sive 301.176 tonn., sono a vapore. Per quel 
che riguarda il sistema di propulsione, si hanno 
i seguenti dati: una nave, di circa 18.000 tonn., 
con sistema di propulsione turbo-elettrico; 
16 navi, per un totale di 151.967 tonn., da si- 
stemarsi con turbine a vapore ed ingranaggio 
a riduzione; 27 navi, per un totale di 37.740 
tonn., che avranno una combinazione di mac- 
chine alternative a vapore e turbine. Del ton- 
nellaggio complessivo a vapore, circa 175.000 
tonn., rappresentano piroscafi adatti al con- 
sumo di combustibile liquido. Le navi dotate 
di motore a scoppio sono 331, per complessive 
563.601 tonn., di fronte a 337.821 tonn. del 
1033, a 268.690 tonn. del 1932, a 920.495 tonn. 
del 1931, a 1.582.994 tonn. del 1930. 


Danimarca 
61.729 


Stati Uniti Norvegia Spagna 
24.625 18.85 18.358 
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Delle 536 unità varate in tutto il mondo nello 
scorso anno, 23 hanno una stazza fra le 4000 
e le 6000 tonn.: 25 fra le 6000 e le 8000, 17 fra 
le 8000 e le 10.000 tonn. e 16 oltre le 10.000 
tonn. ciascuna. 

La nave più grande varata durante l’eser- 
cizio fu il piroscafo a turbine, a quattro eliche, 
« Queen Mary » costruito nella Gran Bretagna 
(il Riassunto del Lloyd's Register non ne da il 
tonnellaggio) a cui seguono il piroscafo a tur- 
bine a due eliche « Orion » (24.000 tonn.), co- 
struito pure in Gran Bretagna; la nave turbo- 
elettrica a due eliche « Scharnhorst » (18.000 
tonn.), costruita in Germania; la motonave a 
due eliche « Pilsudski » (14.400 tonn.), costruita 
in Italia. 

Fra le maggiori unità vanno poi ricordate 
dodici motonavi, fra le 10.000 e le 11.000 tonn., 
di cui otto costruite nella Gran Bretagna ed 
Irlanda, due in Giappone e due in Olanda. 

Durante il 1934, lasciando a parte le navi 
di meno di 1000 tonn., 31 unità, per comples- 
sive 198.337 tonn., furono varate per essere 
adibite al trasporto di olio alla rinfusa. Di 
esse, 26 navi stazzanti 181.593 tonn. sono mo- 
tonavi. Il numero complessivo ed il tonnel- 
laggio totale di navi costruite secondo il si- 
stema Isherwood di ossatura longitudinale, 
varate durante l'esercizio in esame, fu di dieci, 
per 66.565 tonn., tutte destinate al trasporto 
di olio alla rinfusa. Il sistema di ossatura lon- 
gitudinale è stato seguito anche parzialmente 
nel caso di nuove unità per complessive 63.771 
tonnellate. 

Soltanto in due Paesi si è potuto registrare 
una produzione di 100.000 o più tonnellate du- 
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rante il 1934, e precisamente: Gran Bretagna 
e Irlanda con 459.877 tonn.; Giappone con 
152.402 tonn. 

produzione navale complessiva del 1934, 


con esclusione del naviglio da guerra e delle 
navi mercantili di staz 


limitandoci per gli altri Paesi al numero di navi 
varate. Il nostro diagramma dà una impres- 
sione visiva immediata di tale andamento e 
riflette gli impressionanti 
sbalzi compiuti nel periodo 1914-1934 dalla 
produzione navale mercantile dei due Stati 
che hanno Tappresentato la parte più cospicua 
di attività: gli Stati Uniti 


B. — NUMERO E TONNELLAGGIO DELLE NAVI MERCANTILI, DI STAZZA LORDA i 
ED OLTRE, VARATE NEI DIVERSI PAESI DEL MONDO NEL CORSO D. 


LE VIE D'ITALIA 


TUTTO IL MONDO NEL 1934. 


MOTONAVI VeLiERI OCHIATTE 


£ Stazza 
l: Stazza i 
lorda | N-| sorda | N | lorda N, 
i —_ 
| 
4 831 - 
005 L 125 3 
843 10 53.886 | > n 
4.500 3 a 
531 9 he 5 | | 16 
A 233 4 2.397 S| 2.357 
15.127 3 823 - 10 
38,724 39 45.009 a 3 
360733 148 125.688 | - 155 
E I 474 pia 5 
76 17 17.684 1 77 
5a Ta 20 84.017 3.| 835 | {173 
481 10 87.293 = | 
970 5 25.668 - 6 
g VÀ — 
13.113 3 5.744 E | 12 | 
734 28 43.171 | 31 | 
(1) (1) (1) (1) (1) (1) 
282 3 14.076 _ | 8 
na 544 9 6.402 10 8.679 | 2r 
1.5II II 48.03I 2 — Î 12 
2 1.165 - —_ 2 
- 5onI, 
GE 176 331 563-601 22 12.642. | 536 
-17 - 
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gli Stati Uniti, dopo aver toccato nel 1919 un 
massimo iperbolico di 3.579.826 tonn., 
quali sono peraltro escluse le 495.5 59 tonn. d 
navi costruite per i Grandi Laghi, si sono ri 
dotti nel 1934 alla modesta produzione 
26.638 tonn. 
«a : 
Neli il primato della costruzione di na 
mercanti è iena dalla Gran Br 
landa con una stazza globale di 459.877 t 
che dimostra un incremento di 326. 7602 
sul totale del 1933. Essa rappresenta ij 
per cento della produzione mond 
in confronto al 27,2 per cento de 
Come abbiamo visto, tra la 
tannica del 1934 figurano ] : d 
varate in tutto il Mondo n 
anno: la «Queen Mary » e_1' 
nellaggio varato, il 10,2 
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1923 21 | 66.523 5 
Î 1924 119 | 82. 2 
1925 |3I1 | 142. 3 
1926 27 | 220. 8 
| 1927 125 |: (XOI 8 
1928 | 29 58. 3 
1929 {132 ZI. 4 
1930 | 36 87. 5 
1931 33 105. 7 
1932 8 47. 7 
1933 3 16.560 5 
1934 6 26.638 4 
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tonn., è destinato ad Armatori 
dialtri Paesi, compresi i Domi- 
nî Britannici, per 26.516 tonn., 
e la Cina per 13.618 tonn, 

Il secondo posto è tenuto dal 
Giappone con 152.420 tonn,, 
che rappresentano un incre- 
mento di 78.130 tonn. in con- 
fronto al totale verificatosi per 
jl 1933. Una parte cospicua è 
data dalle navi di piccolo cabo- 
taggio e da altri minori galleg- 
gianti. Il tonnellaggio a motore 
rappresenta l’82,5% della pro- 
duzione. 

Al terzo posto figura la Ger- 
mania con 57 unità varate per 
una stazza complessiva di 
73.733 tonn. Si nota un incre- 
mento di 31.538 tonn. in con- 
fronto alla produzione del 
1933, ma ciò nonostante la pro- 
duzione dello scorso anno è tra 
le più basse cifre annue regi- 
strate per questo Paese. Il 
tonnellaggio a vapore com- 
prende la nave più grande che 
sia stata varata nel 1934 al- 
l’infuori della Gran Bretagna: 
ta «Scharnhorst», dicirca 18.000 
tonn., Il totale delle navi a 
motore comprende 39 unità 
per 45.009 tonn., che dovran- 
mo avere motori a scoppilo, € ai 
per la maggior parte saranno adibite ad uso 
di pesca. ; 

Al quarto posto sta la Danimarca con 61.729 
tonn., ossia 27.713 tonn. più della bassa pro- 
duzione dell’anno precedente. Si ha una forte 
predominanza di navi a motore, comprese due 
navi cisterna (delle tre varate nel 1934) di 
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La £ 1 segna nel 1934, cOn 49.542 tonn., 
una diminuzione di 11.318 tonn, nei confronti 
del 1933. Ad eccezione di un piroscafo, la sua. 
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produzione è composta totaimente di moto- 
navi, comprese cinque navi cisterna, tra cui 
figura la nave più grande varata in questo 
Paese nel 1934 (9.071 tonn). 

La produzione dell’O/anda, durante lo scorso 
anno è stata di 46.905 tonn., superando di 
11.006 tonn. la cifra del 1933. E’ escluso il ton- 
nellaggio adibito ad uso fluviale, la cui stazza. 
complessiva è sovente cos icua. Il tonnella O 
varato è composto prevalentemente da Di 
navi. 

Un incremento di 10.078 tonn., in co 
alla produzione del 1933, è dimostrato € 
nellaggio varato nel 1934 in Italia: 26.6 
in confronto alle 16.560 tonn. del 1933 
navi varate nello scorso anno figura . 
nave a due eliche « Pilsudski » 
(per conto della Polonia), che è 
visto, tra le maggiori costruite 
nel 1934. Tra le rimanenti unit: 
tonave di 9700 tonn. e u 
struita col sistema. ) 
senza attacchi mai 

La produzione di. 
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Il tonnellaggio complessivo varato durante 
lo scorso anno in Norvegia è di 18.857 tonn., su- 
periore cioè di 9139 tonn. a quello del 1933. 
La produzione della Spagna per il 1934 è di 
18.358 tonn., superiore per sole 314 tonn. della 
cifra registrata nel 1933. Inferiore alla produ- 
zione dell’anno precedente, è invece la pro- 
duzione della Francia nel 1934, la quale risulta 
di tonn. 15.950 contro le 34.073 tonn. del 1933. 


* 
*ox* 


.I bollettini trimestrali del Lloyd's Register, 
dimostrano che all’inizio del 1934 il tonnel- 
laggio in costruzione in tutto il mondo ascen- 
deva a 757.277 tonn, Il forte aumento di 
322.000 tonn. registrato alla fine del primo 
trimestre fu seguito da altri incrementi per i 
due trimestri successivi, sino a settembre. Alla 
fine del dicembre 1934 la cifra totale del ton- 
nellaggio in costruzione ammontava a 1 .251.722 
tonn., con un aumento di 494.445 tonn. in con- 
fronto alla fine dicembre 1933. Tra gli incre- 
menti più notevoli sono: la Gran Bretagna e 
Irlanda con 265.293 tonn. di aumento; la 
Germania, con 117.101 tonn.; la Danimarca, 
con 53.967 tonn.; la Francia, con 30.296 tonn.; 
l'Italia, con 25.800 tonn. Il Paese che ha regi- 
Strato la maggior riduzione durante i dodici 
Mesi in esame è la Spagna, con 18.102 tonn. 
în meno, 

Date le cifre attuali del tonnellaggio in corso 
di costruzione, e tenendo conto del fatto che la 
cifra del tonnellaggio impostato sugli scali du- 
rante il 1934 — secondo i Bollettini trimestrali 
del Lloyd's Register — ha superato di 227.000 
tonn. la cifra del tonnellaggio varato nel corso 
dello stesso anno, la situazione dell’industria 
navale mercantile dà segni di una graduale 
Tipresa in tutto il mondo e giustifica buone 
speranze per l’avvenire. 


Informazioni mediche alle navi. 
Dal marzo u. s. è stato consentito lo scambio 
tra navi di qualsiasi nazionalità ed il Centro 
Internazionale di Radio-comunicazioni Me- 
diche, con sede in Roma, di marconigrammi 
in cifre, ovvero in linguaggio chiaro italiano, 
o francese, o inglese, concernenti informazioni 
di carattere sanitario occorrenti alle navi 
sprovviste di medico di bordo, in caso di ma- 
lattie od infortuni del personale. A detti 
marconigrammi, che dovranno portare la 
speciale qualifica « Medyad y in principio del 
preambolo, è assicurato, in tutto il percorso, 
il trattamento della massima urgenza pre- 
visto per la corrispondenza telegrafica rela- 
tiva alla sicurezza della vita umana. 


Facilitazioni per i Crocieristi in Dalmazia. 

Ai turisti italiani, Soci del T. C. I., che ese- 
guiscono crociere o gite in Adriatico interes- 
serà di apprendere che rivolgendosi all’Ufficio 
Passeggeri della Agenzia di Ragusa della Co: 
pagnia Adriatica di Navigazione potrannofi 
dello sconto del 10% sui prezzi delle es@ 
e dei viaggi nell’interno della Dalmaz 
nizzati da detta Agenzia. ag 
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Convenzione aerea fra Italia e 


In occasione della visita compj “Va, 
Denain — Ministro dell'Aria Tao dal "n 
stata firmata, in Roma, una convenzion z| 
lativa alla istituzione di linée dj na è 
aerea, Tale convenzione — che sosti iezio 
accordi di Torino del 10 marzo 1929 ISCe p 

ferma la politica di intesa commerciale gore 
Tazion, 


due paesi e stabilisce una stretta coo 
fra le compagnie di traffico aereo de I TORE 
della Francia. i talia è 
La convenzione contempla, inoltr 
nizzazione di una linea aerea Roma-Parigj Ba- 
progetto di collegamento reciproco fra la dpi 
politania e la Tunisia, nonchè un adattamei È 
degli scali italiani per l'aviolinea frati 
Marsiglia-Beirut. 
Infine fra i due Governi sono state < 
biate le necessarie autorizzazioni per le 
tuale esercizio di una linea aerea: E anco 
Torino-Milano-Venezia ed oltre, e di una jixe 
Torino-Lione ed oltre. = 


e, la orga. 


Trattative internazionali per la linea 
l’Italia e l’Africa Orientale. 


È intervenuto reéentemente un acco do î 
l’Italia e l'Egitto per il passaggio attra D 
territorio egiziano della linea aerea des 
collegare, con un percorso di 8800 
Roma ai possedimenti italiani dell 
tale. Si annunzia infatti l'avvenuta 
di un accordo fra il Governo e 
gazione d’Italia al Cairo, pe 
linea aerea italiana fra J°It 
colonie dell’ Africa Orientale 
templa il passaggio sull’Egi 
italiani dal confine cirenai 
Alessandria-Assuan e. 
per le eventuali comp 
ziane. i 


aerea 


Linea aerea Ams 


Nel maggio scq 
civile di Taliedi 
un nuovo colleg 
la linea giorna 
Milano. 

Il servizio 
via Francofc 
stretta.coll 
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Gli orari sono stati così predisposti: partenza 
da Milano alle ore 11,30, arrivo a Francoforte 
alle 13,55, arrivo ad Amsterdam alle 17,45; 
sartenza da Amsterdam alle 13,50, arrivo a 
Francoforte alle 15,30 ed arrivo a Milano alle 
17,45. LA differenza che si nota tra il tempo 
richiesto per il volo Milano-Amsterdam e quello 
necessario per il volo Amsterdam-Milano è pu- 
ramente fittizia e si spiega con la differenza 
d’ora esistente tra l'Olanda e le altre nazioni 
toccate dalla linea. 

L’anno prossimo anche l'aviazione commer- 
ciale italiana, con apparecchi ed equipaggi 

ropri, eserciterà la Milano-Amsterdam in col- 
laborazione con le due compagnie straniere. 


Radiogoniometri per gli apparecchi civili ita- 
liani. 

Sugli apparecchi dell’ «Ala Littoria» e delle 
«Aviolinee Italiane » in servizio internazionale, 
sarà generalizzato l’impiego di radiogoniometri 
di bordo tipo Telefunken ad indicazione di 
rotta. Il ricevitore permette l’intercettazione 
di ogni genere di trasmissioni radio sul campo 
d'onda da 300 a 1800 metri. 


Nuovo primato di volo veliero. 


Il pilota sergente Zambelli della R. Acca- 
demia Aeronautica di Caserta ha stabilito un 
nuovo record italiano di durata di volo senza 
motore, restando in aria due ore e 40°. Partito 
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dal Campo di Taliedo alle 13,15 a rimorchio di 
un «Caproncino » e staccatosi da questo alle 
ore 13,29, dopo aver fatto ricerca di correnti 
ascendenti iniziava un lungo volo termico che 
aveva fine alle 15,46. Durante la prova il pi- 
lota Zambelli ha sorvolato la città di Milano, 
Cinisello, Bresso, Monza, il fiume Adda ed è 
ritornato sulla città discendendo varie volte 
sino a 500 metri e risalendo alla quota di 1300. 

Con questo record il pilota Zambelli ha su- 
perato il record nazionale, detenuto preceden- 
temente dal pilota Nannini. 


La terza Coppa « Deutsch de la Meurthe ». 


La classica gara che dal 1933 si corre annual- 
mente in Francia, è stata disputata per la terza 
volta nel maggio scorso. La Coppa < Deutsch 
de la Meurthe » è — comeè noto — una gara di 
velocità che si corre su un circuito chiuso per 
un percorso complessivo di 2000 chilometri: 
gara, quindi, laboriosa e che mette a dura pro- 
va piloti e velivoli. 

Vinta nel 1933 dal pilota Détré con un aero- 
plano Potez 9 B da 250 CV alla velocità di 
322,800 chilometri-ora, la gara nel 1934 fu ag- 
giudicata al pilota Arnoux che con un Cau- 
dron C 450 toccò la media oraria di km. 389. 
Quest'anno il vincitore è stato il pilota Del- 
motte che con un Caudron € 460 ha compiuto 
i 2000 chilometri del percorso in ore 4, 32° 17°, 
e cioè con una media oraria di 443,965 chilo- 


metri. 
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La III Coppa Deutsch de la Meurth è dunque 
una nuova dimostrazione dello sviluppo del 
l'aviazione nell’ultimo triennio: 1933: km/h. 


322,800; 1934: km/h. 389; 1935: km/h. 443,905. 


apertu alare m 6,750 
1 ,125 
1,860 

mq 7,0 


kg. 540 
900 


a scomparsa 


Renault Bengali 456 
6, a raffreddamento ad 
aria, in linea, rovesciati 
109, 75-140 mm. 
7,945 lit 
tasso dì comprex. 79 

det centrifugo 

330 HP 


3200 giri/min, 


Italia - Nuovo monoplano commerciale. 


Sono in costruzione 


no presso i Cantieri Aero- 
nautici 


Bergamaschi di Ponte San Pietro, 
varie unità dì un nuovo aeroplano bimotore 


— denominato « Borea » — destinato alle linee 
dell’ « AI 


a Littoria », e capace di trasportare sei 


passeggeri. 


Il « Borea » è un monoplano costruito inte- 
tamente in legno, con ala a sbalzo, munito di 
due motori Isotta Fraschini 610 I, 6 cilindri 
in linea, capovolti, a raffreddamento ad aria, 
che sviluppano 190 HPa 2100 giri-min. 


caratteristiche ed i dati di volo del 
« Borea » sono: 
apertura alare m. 16,2 
lunghezza » 12,8 
altezza. - suor ” 3,07 
superficie portante . mq. 34,4 
peso a vuoto ...., kg. 1550 
carico utile ...... ” 900 
velocità massima .... km-h. 245 
velocità di crociera » 200 
quota tangenza massima m 5000 


Motore Isotta Fraschini Asso RC 40. 


È stato omologato, al banco, il motore di 
quota Isotta Fraschini Asso RC 4o, derivato 
dal notissimo Asso 750 R della seconda cro- 
ciera atlantica. 

Caratteristiche nel nuovo motore Asso RC 
40: raffreddamento ad acqua, 18 cilindri a W,; 
diametro interno mm, 140; corsa mm, 170; 
compressione volumetrica 5,7:1; cilindrata 
totale litri 47,10; potenza normale 850 HP. al 
regime di 1800 giri-min.; quota normale 


In. 4000; potenza normale del compressore 
mm. Hg. 723; equivalente di potenza HP.1350; 


potenza al suolo HP 750; potenza al decollo 
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HP 850, alla pressione massima di ali i 
zione di mm. td ed al regime di 1700 girone i 
potenza massima HP 958 alla quota no; mim. 
a 768 mm. di alimentazione ed al regime le, Qi 
simo di 2000 giri-min. Rapporto di moltipli d 
zione al compressore 11,45; rapporto di rica 
zione sull’elica 0,658. Peso a secco equi ia. 


mento compreso, kg. 753; acqua di raffredda- 
mento kg. 42; lubrificante kg. 12. Peso uni 
tario kg. 0,886. Peso unitario all’equivalente 
di potenza kg./HP 0,550. Rapporto potenza 
cilindrata 18 HP/lit. Consumo carburante 
0,26 kg./HP/h (miscela normale E 2 RA: 
80% di benzina, 20% d'alcool, 0,02 % di 
piombo tetraetile); consumo di lubrificante O 
o,o1I kg./HP/h. 


Francia - Giroplano Bréguet Dorand. — 


Sono state effettuate in Francia, presso let 
officine Bréguet, le prime prove del giroplano | 
« Bréguet Dorand ». i I. 

Questo apparecchio non ha elica propulsiv; 
ma due eliche sostentatrici, bipale, coassi 
collegate meccanicamente al motore da 250 
Le eliche, che girano in senso di rotazione « 
posto, sono ad incidenza regolabile au 


camente, median 
Le pale sono & 
estremità di 


ni 
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La Mostra Nazionale delle Invenzioni. 


comprensivo 
€ li tutta l'attività 
dos - tigiana), la M stra Nazionale 

zioni ] Industriali, 
al 23 giugno, 
re abbastanza 
re, e — quel 


interesse per 


SCII 1 Vivo 


e specializzate è 


e. Di invenzioni, 
son costituiti pra- 


l’industria mo- 
scappatoia delle 
» in ogni caso of- 
che agli articoli 
fosforo. Di sole, 
senso reverente 
lgo attribuisce a 
ocesso creativo, 
:bbe stato 
Mostra in grande 
gna torinese ha 
I facendoci ritro- 
prodotti noti, apparsi nelle stesse sale 
=] tica, 0 nei 

è vero bensì 
analità e 
ati. E soprattutto 
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occorre dar atto che, accanto a questi articoli 
più pratici che geniali, abbondava veramente 
il nuovo. 

Una rassegna di tutto il ricco, multiforme 
materiale esposto alla Mostra di Torino è evi- 
dentemente impossibile in questa sede. Ci limi- 
teremo dunque a brevi cenni sulle novità, che 
toccano più da presso le attività turistiche. 

La popolarissima bicicletta è tra i temi più 
coltivati dagli inventori. Negletta per un quar- 
to di secolo, essa è tornata da qualche anno a 
stuzzicare le menti di chi pensa che la sempli- 
cità è una bella dote, ma non è tutto, e che la 
complicazione può essere tollerata quando è 
fruttuosa. Il maggior numero di brevetti ha 
per scopo il migliorato rendimento del mano- 
vellismo, con una più razionale utilizzazione 
dello sforzo muscolare. Le leve dei pedali si 
sono allungate di molto, abbandonando la tra- 
iettoria circolare per un piccolo arco di lavoro, 
a moto alternativo. Il più lungo braccio di leva 
e il mantenimento dell’angolo gamba-pedale 
prossimo ai go gradi durante tutta la fase di 
sforzo, con eliminazione di componenti non 
tangenziali, rappresenta senza dubbio un mi- 
glioramento teoricamente seducente, che ha 
trovato innumerevolirealizzazioni. Citiamo tra 
le altre il braccio variabile del ciclo Guerra, che 
offre così un vero e proprio cambio graduale. 

Con qualche inventore, la bicicletta muove 
anche alla conquista dell’acqua: il dispositivo 
più semplice è l’Idropedalina; consistente in 
tre minuscoli galleggianti collegati da un tela- 
ietto d’alluminio, tra i quali il nuotatore sta 
in posizione normale, immerso: con una pe- 
daliera aziona una piccola elica. 
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Sempre di carattere nautico, ma senza la pre 
tesa di assicurare il sostentamento, è il Palmi- 
pede Bovi: profilatura in gomma da applicarsi 
ai piedi del nuotatore per migliorare la pene» 
trazione e aumentare la superficie di reazione, 

L'acqua ha attratto molte invenzioni: dalle 
più modeste, come il salvagente collettivo, alle 
più... michelangìolesche, come il ponte galleg- 
giante semirigido, a cassoni di cemento co- 
struibili in acqua, coi quali l'Inventore Ing. 
Varni ha progettato, e illustrato con molti gra- 
fici, un collegamento lacuale Pallanza-Laveno, 
Nè mancano i semplicisti, persuasi di aver sco» 
perto l'uovo di Colombo con la nave a due 
eliche supplementari, trasversali, a poppa, per 
migliorare la manovrabilità e consentire le 
curve strette, o la nave sopraelevata, poggiata 
su di un galleggiante sottostante, che mette- 
rebbe al sicuro la prima dai siluri e lascierebbe 
passare in mezzo le onde... Più elaborato e più 
sostanzioso è lo studio dell’Idrorolante, gigan- 
tesco idroscivolante che appoggia sull’acqua per 
mezzo di grandi rulli, animati di moto proprio, 
offrenti vantaggi di sostentamento, e quindi 
di attrito, rispetto al piano inclinato statico. 

S'intende che anche i veicoli terrestri hanno 
raccolto la loro parte di suffragi: il distributore 
rotativo Prevediì, il silenziatore a turbina Gi- 
rotto, e il mozzo elastico Galloni e Poggio, per 
motociclette; ed una quantità di innovazioni 
per l'automobile. Ricordiamo: una pratica ali- 
mentazione dei motori comuni a gas di metano 
in bombole; cambi graduali a fluido, a ruotismi 
e misti; una ruota antipneumatica con molle 
ammortizzate sostituenti la camera d’aria; il 
rivelatore luminoso Mascheroni dei segnali di 
claxon provenienti da tergo; un tipo di freni a 
dischi; il segnalatore di direzione Illico della 
Ditta Carello che ritorna in riposo automatica- 
mente col raddrizzare lo sterzo dopo la curva; 
la pompa d’aria perenne e automatica, a eccen- 
trico, fissata sul mozzo di qualunque veicolo 
gommato, che rifornisce l’aria alla gomma bu- 
cata senza arrestare il veicolo; l'originale siste- 
ma Lombardi di trasmissione anteriore e ruote 
indipendenti che, portando il moto concentrico 
ai canocchiali di oscillazione delle ruote, sop- 
prime i cardani ed elimina le sollecitazioni di 
anticipo o di ritardo nella rotazione che le 
tuote imprimono alla trasmissione durante i 
sobbalzi pei tipi usuali; ilgirabarchino multiplo 
Alsona-Bertazzi per avvitare e svitare simul- 
taneamente tutti i dadi di fissaggio delle ruote 
sulle colonnine normali; un rimorchio me- 
tallico per campeggio particolarmente inge- 
gnoso, che si trasforma in un vero villino per 
cinque persone; e via discorrendo. Il campo 
dell’automobile è forse il più coltivato: ac- 
canto a queste, che ci hanno colpito per la loro 
praticità anche se di modesta portata, innu- 
merevoli sono le piccole e grandi novità, ricche 


quanto meno di fantasia e di spirito d’osser- 


vazione. a 

Su tutte, dominava, imponente, nel centro 
del salone terreno, una grandiosa sintesi foto- 
grafica e campionaria delle migliaia di brevetti 
della Fiat, tuttii principali sfruttati industria 
mente nelle sue varie branche d'attività, i 
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«terra, mare, cielo », secondo la fortunata for. — 
mula pubblicitaria della grande Casa torin F 
alla quale si deve la cessione al Comune dj Toi 
rino del palazzo dove la Mostra era ospitata 
Nell'ambito degli altri mezzi di tras Ù 
va ricordata la folla che si addensava davanti 
al dispositivo di contromarcia Bongiovanni 
mediante freno aerodinamico per velivoli, 
ai modellini di agganciamento automatico dei 
vagoni ferroviari sistema Blandoni, a teg i 
conica insinuantesi in una conca a scatto, per. 
suasiva nella sua semplicità, Nè, per quanto 
fuor d’argomento, è il caso di. tacere della 
mostra organizzata dai reparti tecnici dell’R. 
sercito e della Marina, con apparecchi, attrez. 
zature e campioni d'opera di estremo interesse, 
allettante tra tutti, anche pei suoi pregi turi- 
stici, il teleobbiettivo per pose a raggi infra. 
rossi, esposto con un assortimento di fanta. | 
stiche fotografie comparative con la lastra or: 
dinaria. Non nuovissimo, ma sempre assalito 
dalla curiosità popolare, il sistema di fotoscul- © 
tura (l’arte dello scultore automatizzata da | 
una serie di riprese fotografiche a riflessione, si) 
che tagliano il soggetto in una serie di « curve | 
di livello » che poi il pantografo Tiprodurrà 
nella statua). Altrettanto dicasi del villino su _ 
piattaforma girevole secondo il sole, e del mar- | 
ciapiede scorrevole: evoluzione del tappeto. 
mobile caro alle esposizioni dell anteguerra, 
ma pur sempre parente della classica giostra. 
E, per finire, un cenno al tiro a segno inof- — 
fensivo, a cellula fotoelettrica. Un'arma, per. 
così dire, convenzionale: colpisce avvertendo . 
il bersaglio che, se fosse stata un'arma vera, 
l'avrebbe raggiunto... Ecco davvero — pense 
rebbe un filosofo ottimista — l'invenzione 
vrana, da gettare in pasto ai popoli br 


Il Secondo Concorso Internazionale Alp 
Autoveicoli a Carburanti sussidiari. 


La Società Svizzera per lo Studio 
buranti, alla quale era stata affid 
nizzazione del Secondo Concorso | 
nale Alpino per Autoveicoli 
sidiari, presi gli accordi con g 
alla manifestazione, ha deci 
effettuazione al 1936. 
derazione che l’industr 
liana si trova nel corr 


NOTIZIE ED ECHI 


TRA | LIBRI 


n a 


Gen. CARLO MontÙ. — Storia dell’Aytiglieria 
Italiana. — Parte I, volume II, da pag. 945 
e. 1761, con illustraz. A cura della « Ri- 


vista d’Artiglieria e Genio », Roma (Via S. 
Marco, 8) 1935-XIII: L. 30. Per gli Uf- 
ficiali in congedo, tramite la sezione del- 
lFUN.U.C.L: L. 25. 


Questo secondo volume dell’opera monumentale 
a titolo d’onore, la prefazione del Duce, — 
ale già si è parlato nel numero del dicem- 
o di questa Rivista -— prende le mosse dal 
del ’700 per giungere fino al crollo del- 
napoleonica. E’ proprio in quest'epoca 
tenza militare del Piemonte, ricca delle 
radizioni di Emanuele Filiberto e di Carlo 
e I, si va consolidando e potenziando con 
riego dei ritrovati militari più moderni e per- 
tti dell’epoca: primi fra essi la larga dotazione di 

da fuoco e l’attrezzamento di un corpo 
» di artiglieri consci dell'importanza sem- 
ente che l'Arma andava assumendo. Le 
napoleoniche, se pur sfortunate, stan- 
rostrare il valore dell’armata sarda e la 


rtig Re di Sardegna e la fiera difesa frap- 
posta all'avanzata dell’invasore. 

| E’ quindi naturale che il Piemonte occupi — 
nella narrazione riferentesi a questo periodo — il 
primo posto. Non per questo è trascurata l’arti- 
glieria degli altri Stati Italiani dell’epoca: e qui, 
come già nel primo volume, si afferma nettamente 
una pregevole caratteristica di questa storia, vera- 
mente nazionale nel più ampio e esauriente signi- 
ficato della parola. Dal leggendario mortaio di Ba- 
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lilla alle imprese e invenzioni di Angelo Emo e ul- 
timo guerriero di San Marco 3; dall'Accademia di 
architettura militare di Modena alla Scuola per 
bombardieri di Stefano Cavari a Bologna; dalle ma- 
gnifiche bocche da fuoco dei toscani fratelli Morini 
ai cannonieri di Castel S. Angelo, ai fonditori di 
Palermo, è tutto un armonico panorama in cui 
uomini e cose, studi e battaglie, dettami ed espe- 
rienze si profilano e si fondono. 


ANTONINO ANILE. — Bellezza e verità delle cose 
(Za divina realtà). Discorsi a piccoli e grandi. — 
Vallecchi, Firenze, 1935-XIII, pag. 464, le- 
gato: L. 15. 


«Il nostro pensiero, uso all'analisi, e che livella 
e divora quel che conquista, riduce di conseguenza, 
non potendoci offrire il senso di queste vaste con- 
cordanze, la significazione delle cose al loro aspetto 
quantitativo materiale, e finiamo col non vederle 
più e col ridurre noi stessi. Ed accade questo: un 
sapere che non spiega; dovizia di fatti con penuria 
di idee; scienza senza pietà; uomini colti, ma poco 
uomini. La presente crisi morale ha pure radice in 
questo errore di coltura. 

«È possibile, mi son chiesto, riparare a tanta scia- 
gura ed offrire alle nuove generazioni, avide di sin- 
tesi, un libro che, traendo da ciascuna dottrina il 
meglio che possiede e rivivendolo emozionalmente 
ed esponendolo in forma piana, accessibile anche 
agli ignari, sopprima le distinzioni tra i varî terri- 
tori del sapere e ricostruisca l’unità e richiami gli 
uomini alla sensazione delle bellezze (la bellezza 
non è che rivelazione di ordine), e da questa li 
porti al concetto d'una verità che sia scientifica, 
artistica e religiosa nel medesimo tempo? È possi- 
bile discoprire l’anima delle cose (le ultime con- 
quiste fisiche aiutano a ciò) ed abbracciarla con la 
nostra anima e fare intravedere quel che palpita 
dietro questo flusso cangiante di apparenze? È pos- 
sibile, alternando la precisione della scienza con la 
seduzione della poesia, riconquistare noi stessi 
riconquistando il mondo? ». Così l’A. nella prefa- 
zione. x 


E XAKTA 
REFLEX a piccolo formato 


Otturatore a tendina per istantanee fino a 1/1000 di secondo 
e pose fino a 12 secondi - Ottica luminosa fino a F. 2 
Obbiettivi intercambiabili anche con apparecchio carico. 
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\. Anile ha dato agli italiani un libro prezioso, 
una di quelle Opere che rimangono nel patrimonio 
culturale della Nazione, opera di sintesi, di ispi 
razione, di educazione, a cui grandi e piccini, nella 
diversa misura consentita dalla diversa maturità 
delle menti attingeranno luce e gioia 


Vittorio MEZZATESTA, — / Trasporti nella vita 
economica della Nastone e la questione auto 
mobilistica Edizione di «Concessioni e 

Costruzioni », Roma, anno XIII, 


L'A., funzionario presso il Ministero delle Co 
municazioni e noto scrittore della materia di cui ha 
particolare conoscenza anche per l'alto suo ufficio, 
ha raccoltì in volume i 


suoi scritti sugli appassio 
nanti ed urgenti prol 


llemi creati dal prodigioso ed 
impensato sviluppo degli autotrasporti. 

La serie comincia col 1028 e si estende fino allo 
Scorcio dell’anno scorso: comprende quindi tutto il 
interessante ed economi 
Particolarmente nei riguardi 
della gara tra le Ferrovie e gli Autotrasporti, Non 
Sì potrebbe dare all’A. maggior lode di quella che 
gli spetta per la continuità lineare della propria 
tesì in merito all’ardua controversia, tesi fondata 
sulla chiara previsione dello sviluppo che avrebbero 
preso gli autot tasporti, sulla loro utilità ed insosti- 
tuibilità per determinate esigenze della pubblica 
economia, e quindi sulla necessità di regolarne 
l'esercizio senza tuttavia limitarne 0 comprimerne 
lo sviluppo. 

Il tono polemico, ove la polemica occorre, è 
sempre contenuto nei limiti del cortese riguardo pel 


pensiero altrui, il che non va a scapito della vigo- 
rosa argomentazione e del coraggio di dire ogni 
verità. 


Accrescono pregio al volume una prefazione di 
S. E. l'On. Dott. Guido Corni ed altra dell'On, Giu- 
seppe Acutis, le quali bene inquadrano gli scritti 
del Mezzatesta nella presente movimentata e forse 
decisiva situazione, 


peniodo storicamente più 
camente più critico, 


A. CLARK SyDNEy. — Italy on ten pounds. — 
Ivor Nicholson and Watson Ltd.,, Londra 
(Essex Street), 1934, pag. 296, I cartina, 
ill. di F. D. Steele: sh. 5; 

Un segno dei tempi questa singolare «thrift 
series » di guide di chi vuol fare del turismo eco- 
nomico; «L'Italia per 10 sterline », che segue alla 
« Francia per 10 sterline » e alla « Germania per 
Io sterline ». I primi dieci capitoli orientano il 
lettore sull’Italia nuova, sui prezzi degli alberghi, 
sulle tariffe e sui ribassi ferroviari, sui varî mezzi 
di trasporto, sui prezzi d’ingresso ai musei e gal- 
lerie in questo « paradiso per i magri di borsa». 
Si risale poi da Napoli, ove si suppone che il tu- 
rista sbarchi, a Roma, Orvieto, Siena, Firenze, 
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Pisa, Bologna, Ravenna, Venezi 


thrifty in Venice?), Verona, Milano e Genova 


. ta) primavera 
liana; infine, un elenco di «cinquanta 


gliosi ricordi» d'Italia, Scritta per gli Meravi. 
questa guida pratica e amena, piena di 
zioni colte sul vivo, spesso curiose, 
una calda simpatia per il nostro P 
presente rinascita, riuscirà gradevole 


: e Utile let. 
tura anche a qualche Italiano magro et 


di borsa a, 
O. F. TENCAIOLI. — Un eroe del Col di 

Itodolfo Grimaldi-Casta, - Pag. 132, con af 

ill, G. Chiappini, Livorno, 1934-XIIT:L, ts 

Studio biografico, corredato da una Particola. 
reggiata documentazione di lettere e diarj di 
guerra, di un valoroso che ebbe parte notevolis. 
sima nell'impresa del Col di Lana e che cadde vit. 
tima del dovere sulle impervie rocce della Ma. 
cedonia, 


A. BENEDETTI. — Africa senza cacce: Sahara, 
Niger e Ciad (Intevessi italiani nell'Africa 
Equatoriale). — Casa Ed. Oberdan Zucchi, 
Milano, 1935-XIII, pag. 112, 73 ill: L, 12, 
I recenti accordi italo-francesi riguardo alle 

colonie africane dànno a questo volume un vivis- 

simo interesse d'attualità. La parte I esamina 

«il miraggio francese della ferrovia transaha- 

riana »; la II ritraccia l'itinerario dal Niger «ser- 

batoio di uomini e di ricchezze »,. al Lago Ciad; 
nella III, che s'intitola «sulle sponde del Lago 

Ciad » si dimostra che la sola via dal Lago al 

Mediterraneo è quella che passa per la Tripoli- | 

tania e fa capo a Tripoli. L’opera; nella sua 

forma agile e vivace, apre la, vista su ‘un pano- 
rama africano diimmenso interesse per gli Italiani. 


Lino VACCARI. — Come vivono gli ‘animali 
Compendio di biologia e di morfologia 
male, ad uso delle scuole medie inferio1 
7° edizione, Lattes & C., Torino, 1935 


pag. 368, oltre 60 ill; L. 22. 


Il recensore osa raccomandare un 
stico come lettura gradevole; tutti 
sua simiglianza, non sono familiari co 
biologiche o che vogliono aggiorna 
le loro cognizioni in argomento 
questo limpido volume, tutto pi 
amore della vita nelle sue infin 
L'immenso tesoro scientifico 
colto e codificato sulla vi 
con logica e con chiarezza 
l'essenziale dall’accessorio, 
di più immediata intel 
accuratamente scelte e c. 
poeta che nel giardi 


NOTIZIE 


«meravigliose armonie che si celano fra i tessuti 
dei corpi », ha voluto dedicare quest'opera di se- 
vera | ia alla signora Rosa Curioni De Marc hi, 


che di Chanousia è, con il marito, il Mecenate 
illuminati 


RENATO PACINI. Bartolomeo Pinelli e la 
Roma del tempo suo. Milano, Treves, 
IO XIII (Collezione Storica, Il serie), 


pag. 198, con 2o ill. fuori testo: L. 15. 


Singolare ventura fu per Roma l’avere avuto, 
tra la seconda metà del Settecento e il principio 
dell'Ottocento, due valenti illustratori, l'uno della 
maestà degli avanzi antichi e fu il Piranesi, l’al- 
tro dei pittoreschi costumi popolari, specie di 
quel Trastevere nel quale era appunto nato nel 
1781, il Pinelli. La vita di questo è qui narrata 
ita colorita parola e con piacevole lepi- 
prospettandola costantemente nello sfondo 
delle vicende di quegli anni turbinosi. 


con è 


1 CALDERINI. Il costume popolare in 
Italia Con prefazione di S. E. Emilio 
] uno studio introduttivo di A. A. 
I } 130 pagine di testo, 14 tavole in 
ner 200 tavole a colori. In folio, rileg. 
tela impressa. Ed. Sperling e Kupfer, Mi- 
lano 1935-XIII: L. 400. 
L’A., che ha percorso in lungo e in largo l’Italia, 
jo nei casolari, frugando tra le vecchie cose, 
le suppellettili dei Musei, interro- 
ellettuali e contadini, compulsando 
nti quasi ignorati, ci dà il frutto 
di studiosa e di artista in questa 
»ubblicata sotto gli auspici del 
mita per le Arti Popolari (O.N.D. 
e C.N.I.C.I.). È una A rassegna di forme e di 
colori, che ci fa considerare con malinconia l’uni- 
formità cosmopolitica del costume moderno. Pos- 
iamo dire infatti che è l’Italia rurale dell’Otto- 
cento quella che ci sfila innanzi in queste pagine, 
riflettenti la tradizione storica, la posizione geo- 
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grafica, il tono sociale, il clima, la psicologia, il 
gusto prevalente delle singole località italiane, 
Ora, se — come avverte S. E. Bodrero nella prefa- 
zione i nuovi tempi vanno sempre più spo- 
destando l'elemento tradizionale e pittoresco an- 
che nel costume popolare, noi dobbiamo essere 
grati a Emma Calderini e ad Amy A. Bernardy 
(alla quale si deve l'interessante studio introdut- 
tivo sulle condizioni attuali del costume popolare 
nelle varie regioni) per avercene lasciata una così 
suggestiva testimonianza. Bandito sempre più 
dalla vita, il costume popolare si va ponendo 
ormai come fatto d'arte, a testimoniare durevol- 
mente l’estro sereno e fecondo del nostro popolo. 


Dott. L. MoranpI, Ing. P. CuccHEITI. — La 
Fotografia; nozioni e consigli (con la colla- 
boraz. di G. Galimberti). — Casa Ed. A. Cor- 
ticelli, Milano, pag. 380, con numerose ill., 
elegantem. rilegato in tela: L. 28. 


Ottimo manuale pratico dedicato al dilettante 
e pertanto sfrondato di tutte quelle notizie che 
— se risultano indispensabili per un professionista 
— rappresentano invece una fonte d'incertezze 
per il novizio. Chiarissimo il capitolo riguardante 
la parte ottica degli apparecchi; veramente efficace 
quello recante i consigli pratici per il dilettante che 
si dedica alla fotografia di paesaggio; concisi, ma 
più che sufficienti quelli relativi alla fotografia a 
colori e ai procedimenti di stampa al pigmento. 


C. M. FRANZERO. — Viaggio intorno alla Bri- 
tannia Romana. — R. Carabba, pag. 228, 
BSAllEREeIze 
Veramente opportuna l’idea: dell'A. di prepa- 

rare per il bimillenario d'Augusto una collana di 

opere che descrivano in forma attraente, adatta 

al gran pubblico, le province dell'Impero Ro- 

mano. Questo primo volume è il frutto d’una vi- 

sita alle più cospicue vestigia della Britannia ro- 

mana, da Walmer, ove Cesare sbarcò con le sue 


legioni, a Rutupiae, il porto ove pose piede Claudio, 


Specializzate nella cura delle malattie del fegato, 
Bagni termali carbonici naturali per il trattamento delle forme icettai 
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para falla posta ma Nella pregevole prefa 
mone, CD Walrbeneser Porsidonte della Com- 
muesae. Storaca delll'Artomobile Club é Francia, 


pepper] 3 poche pazzie la docomentarione 
dell'A_ Perrato che ì dati mpuzrdino guas escle- 


scvame:nte l'apporto framorse. certo cospicno, in 


tomi, Tremîo, peg 544 mamerose ill IL 23. 
Nei tomo Tudrtamente emesso e disadorno del 


adi ogni pagina clementi della più alta Grammati- 
ctà. Noe serve che È & abbia voluto scrivere pura- 
este ne operz docamentzzia, col compito & 
erdoszzamente e quosi pedantemente elencare 
isti e persame di unz epopea forzatamente igno- 
rate Ge: può. è la materia medesiona che sprigiona 


stacczzo 1 follia figure sublimi di patrioti, 2 pre 
scandere é2 quelle, larpivssmamente mote, di Bat- 
tisi e i Fl Chi ba seguito nelle sue fasi la pas 
sone mvedentista del Trentino ns periodo dal 1872 
all'apertura delle ostibtà ne 1915 rivive nel Libro 
tutto l'infiazznzto tributo d'amore che la vecchia 


Marchetti, che, figho della Terra oggi 
redenta e Ufficiale dell'Esercito Italiano, fu ani- 
matore del Servizio Informazioni per la zona tren- 
tiza e fa poi Capo di tale Ufficio presso la I Armata 
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mperante sulla fronte tremtana. ha fatto opera, 
erztiva ed amorev le ad un tempo, di ui gf, 


Rosrzzo ALmacià. — Glì Occemi. — Fe 
KANDO Miroxe -— L'Occania — Vel 
della Collezione « Geografia Universale }) 


108 
strata «, diretta da R Almagà. pag 
7 carte geogr a colori e în mero, t2 tre 
calcocromia e fo: fig e cartine nel ta 
Rilegato in tela - Torio, UTM 
1034-XII L. 20 

E' il secondo volume in ordine cromologica, ty 
1 realtà l'ottavo della serie destimata a {n 
i pubblico italiano un'efficace rappresatti 
della fisscomozia attzale del mondo, mio, consiterata| 


è l'esposiainene chageiif 

ti scientifici (e pertanto a rieor 
e di notizie) risulta facile è pate x 
o imdubbeo per il cons 


la con vantag 
che impara senza fatica L'ilbestrazione 


noca e bene scelta — salvo casì eltezionali 
ricavata da mate rtiale recente, 


lo è pure la : 
tazione cartografica a colori e quella dei pai 
in nero. Ottima e densa di osservazioni noe 

geografiche, ma filosofiche, hl trattazione 
parte generale sogh Oceani. 

Uan capitolo di particolare interesse per il lettore 
italiano è costituito dal decimo, che tratta i prot 
blema dell'immigrazione in Australia, sotto #' 
pento di vista sociale, ecomorzico ed etico, e dei 
Italiani nel detto Continente (la nostra col 
per quanto la immigrazione sia stata ostaco 
da difficoltà varie negli ultimi annì &w rà 
zi 50.000 individui, composti di mi i, È 
inoli, agricoltori, viticeltori, costrettori di str 
e dighe, allevatori). Attraenti oltrechè sotto F 
spetto geografico anche da quello turistico‘ 
poi i capitoli sulla Nuova Zelanda e sul w 
insulare oceanico. 


B. P. Marseria — Ricordi storici di Oria M 
sapica. — Roma, Tip. Ed Romana, 1934 
pag- 120, con 50 ill e 3 tavole fuorites 
Vista di lontano Oria richiama perl 


Gen. Domexico Sicizrane — 
Tripolitania, Vol. L 
Cacopardo, . Tripoli, Ia 
Tl volume, vivace e rap 

conduce il lettore n 
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ORLANDO GROSSO. — Il Museo Chiossone di 
Genova N. 31 della serie «Itinerari dei 
Musei © Monumenti d'Italia », pubblicata 
dalla Direzione Generale delle Antichità e 
Belle Arti, Libreria dello Stato, Roma, 
1034-XII, pag. 78, 120 illustrazioni. 


Un breve cenno sulla storia dell’arte giapponese 
precede opportunamente il catalogo topografico 
del Museo, unico in italia e da annoverarsi fra le 
più ricche e complete raccolte d’arte giapponese 
in Europa. 


G. NURIGIANI. — Italia e Bulgaria. — Prefazione 
di N. Pascazio, Editrice « Nuova Europa », 
Roma, 1934-XIII, pag. 148: L. 10. 

La Bulgaria, fra le Nazioni dell'Oriente europeo, 

è particolarmente cara al cuore degli italiani e 
l'appoggio che l’Italia attraverso le varie vicende 
politiche le ha dato nel dopoguerra ne è la prova 
concreta. L'A. ricerca qui le cause lontane di 
questa simpatia (nel capitolo dedicato a l' « Italia 
ela Bulgaria attraverso i secoli »), delinea i risultati 
della collaborazione intellettuale, i punti di con- 
tatto fra le due culture, i rapporti economici e, 
infine, gli interessi politici comuni esistenti fra le 
due Nazioni. Non un’opera ponderosa, ma una 
efficace rapida visione d’insieme. quale un italiano 
non particolarmente informato può desiderare in 
argomento. 


ApoLro Musco. — Nola e dintorni (brevi cenni 
di storia, leggende, folclore). — Milano, Soc. 
An Ed. Dante Alighieri, 1934-XIII, pag.284: 
I 2: 

«Non è un vero e proprio libro di storia » av- 
verte l'A. nella prefazione; è però un grosso VO- 
lume composto di tanti succosi capitoli sui punti 
più salienti della vita storica di Nola, sui nolani il- 
lustri, sulle costumanze locali. Tra quelli di inte- 
resse più ampio, notiamo l'articolo sulla rivolu- 
zione del 1820 e la svelta biografia su Giordano 


DI ECCEZIO! 


GRAGLIA 


GRAND HOTEL STABILIMENTO IDROTERAPICO 


DI EFFICACIA. 


Bruno. Preziosi i capitoli intorno alle località della 
campagna nolana; gustosi quelli di carattere fol- 
clotistico. Stile garbato e vivacità descrittiva. 


Riccarno Nomano. — Abissinia. — Napoli, 
Chiurazzi, 1935-XIII, pag. 60: L. 2. 
Pagine rapide, senza impiccio soverchio di cifre 
e di dati, pagine che vanno diritto al cuore del- 
l'argomento. Questo volumetto è il primo di una 
collezione « Divulgazione» e, per lo stile senza ri- 
cercatezza letterarie, bene corrisponde allo scopo. 


Lorenzo GuaLino. — Storia Medica dei Ro- 
mani Pontefici. — Torino, Edizioni Minerva 
Medica, 1934-XII, pag. 590, con 140 ill.: L. 55- 
Questo libro curioso si propone di spiegare con 

le cause biologiche molte vicende della vita dei 

Papi, partendo dal principio che «le costituzioni 

somatiche, i disturbi morbosi, le abitudini quo- 

tidiane illuminano le estrinsecazioni dello spirito, 
gli atteggiamenti del carattere, le variabilità della 
condotta, quando addirittura non giungono @ 
giustificare le debolezze del costume, le ambiguità 
del carattere, le perturbazioni della mente ». Non 
è, questa, sede adatta per discutere il concetto in- 
formativo dell’opera: basterà qui osservare come, 
in vista dello scopo che essa si propone, sia stata 
data alla materia una distribuzione del tutto ori- 
ginale. In una storia generale dei Papi, qualora si 
volesse abbandonare l'ordine cronologico, si rag- 
grupperebbero i Sovrani della Chiesa in Pontefici 

Santi, o politici, o guerrieri, O martiri. Questa 

storia medica incomincia proprio dai Pontefici 

che subirono il martirio: ecco la-prima causa di 

morte; nei successivi capitoli (dieci in tutto), sono 

aggruppati e studiati i Pontefici secondo altre 
cause di morte, come l’apoplessia cerebrale, la 

febbre malarica, l'avanzata vecchiaia. i 
Sono 128 i Papi così menzionati, dal più antico, 

S. Pietro, martire, a Pio VII, morto di vecchiaia: 

poco più della metà. quindi, dei Pontefici che si 

seguirono sulla Cattedra Apostolica in quel periodo. 


BAGNI 


m. 812 s. m. - a 12 km. da Biella 
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248 RIVISTA MENSILE DEL CAS Gti Li 
sa )omenIico TUMIATI. — La Terza? 
non potè trovare i ‘Milito, Fratelli Treves, 1934-XIf 
Li 


Per gli Altri, evidentemente l'A. 
er gli Altri, evic (i ivo che lo 


nei documenti storici alcun dato posit anche di LERXO: 
illuminasse a formulare una diagnos! AR ad 
x sli trattati ha Da . sre del Tum ì cui 
probabilità; ma nemmeno per Quelli SA timo Tra le opere SI la Rm ot di cui la Gi 
x rETS . | . nt asti ) s è 
potuto sempre arrivare, attraverso le te a Viene appri stando le pa, la più in 


se contradditone, 


o sivolia dal punto di vista turistico è questa, ci 
to quindi tatvotte 


un viaggio 1 Grecia, da Olimpia e 
monte Athos, poi nelle acque di Credi 
quasi del tutto riferimenti a fatti cong 
il libro, quantunque risalga ad alcuni 


nianze ambigue, dubbie e spes: 
una diagnosi sicura e ha dovu 
rimanere pago di ipotesi. 


Pro PascHini. — Storia del Friuli, | olume 


n - n) ;ay- i 
mat DROE xi tn deo e î ich sempre vivo © fresco. Chi non con: Ù 
- î : n } ne dI ehe É È 
cale. — Udine, Ist. delle Ed. Accade ì srà ammirato, chi la conosce è 
S ; ide se sresh na- leggera © IRE Preci 
(Collezione « Forum Julii»), 1934 XII, } le proprie sensazioni. 
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Eccellente sintesi, condotta " t, . DT 
con sicura informazione e con Statistica dei Soci al 31 maggio 1935- dI 
rìîgorosa critica, e che non in- Soci annuali che avevano pagato O SIR TATO 1935. 
dulge a facili effetti letterari Soci nuovi annuali iscritti por il 1 alla a data 
nemmeno în quei puntì nei quali Soci vitalizi ge 
questi avrebbero potuto servire Nuovi RON Gin “Garko 
a dare più snellezza alla trat- 5° Yi"maggio 1938... rie » 8788 
tazione, come nella distruzione 
di Aquileia o nella consacrazio- 
ne della basilica del patriarca presumibili rinnovi di S 
Poppo. Opera dunque alla quale non pagarono + 
Sì può ricorrere, per consulta- nuove iscrizioni , geo : 
zione e studio, con piena fiducia. Totale Soci previsti al 31 dicembre 1935 ,., 


Totale Soci ,,, 


oci annuali già isoritti nel 1934 che 
cora la quota del 1935 e presumibili 
no al 31 dipembre 1935..........., 
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OLIO PURO D’OLIVI 


Prezzi speciali per i SOLI Soci de 


Damig. da Kg. 50 a L. 6,90 L. 345 — 
» » » 35 » » 7 — » 245 i) Marca GM 


a : sa 
35] » » » 256» » 7,10  » 177,50( E 
de » a» 20» » 7,20 144 — ORE 
c 
Ta Olio Puro d’Oliva di Seconda Pressione 
Èi Ribasso di cent. 80 al Kg. sul prezzo dellla 

sj Cassa da Kg. 50 Sapone vero Marsiglia al 72% id 


» ar» 25 » » » » » e; 


| prezzi suddetti sono per pagamento anticipato (usùf 
postale N. 4/47). Per. pagamento in. assegnonferi 
cent. 10 al Kg. Recipienti nuovi ‘gratis. Porto! 
merce resa a domicilio ‘(ove c'è servizio) dl 


Ai soci del T. C. I, che ne fanno richiesta, si spedisce grati 
OLEARIA», È indispansabiis a tutti i consuma : 


e 
Prati 


È \uoveCALZATURE 
Sa PILA 


BREVETTATE 


suola GOMMA 


SONO STATE CREATE PER 


iL vOsTRO BENESSERE 
> Vi IN ESSE, IL TACCO DI 
MATERIALE LEGGERO 
E LA SUOLA DI GOMMA 


BORMANO UN 
UNICO Rrocco 


pROVATELE 
oGGI STESSO; 


LE TROVERETE 
LEGGERISSIME 
E ROBUSTE 


NI 


INDUSTRIA GOMMA 


DI QUES A DELIZIOSA 
ci SIGARETTA 


FILATURA DI TOLLEGNO 
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)CIETA GRAFICA G. MODIANO - MILANO . (_& 


